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GUvenlik Bilgileri

Bu kullanim kilavuzu, asansor/asansorin galismasi igin genel elektrik teorisi ve
kurulum bilgisine sahip kullanicilara yoneliktir. Son kullanicinin ve bakim
teknisyeninin bu kullanim kilavuzunu aldigindan emin olun.

Guvenlik Bilgileri

Guvenli olmayan ¢alisma kosullar, maddi hasar, kisisel yaralanma veya élimden
kaginmak icin bu kilavuzdaki tim guvenlik talimatlarini tam olarak okuyun ve uygulayin.

Bu kilavuzdaki giivenlik sembolleri

A\ Tehlike

Onlenmedigi takdirde ciddi yaralanma veya 6liimle sonuglanacak yakin tehlikeli
bir durumu belirtir.

A Uyar

Onlenmedigi takdirde yaralanma veya éliimle sonuclanabilecek potansiyel olarak
tehlikeli bir durumu belirtir.

A Dikkat

Onlenmedigi takdirde hafif yaralanmalara veya maddi hasara yol acabilecek
potansiyel olarak tehlikeli bir durumu gdosterir.




GUvenlik Bilgileri

Guvenlik bilgileri
A Tehlike

- Ekipman acgikken veya calisirken kapagini agmayin. Ayni sekilde, kapak
acikken LiftOne'l calistirmayin. Yuksek voltaj terminallerinin veya sarj alaninin
dig ortama maruz kalmasi elektrik garpmasina neden olabilir. Gu¢ agikken
veya galisma sirasinda herhangi bir kapagdi ¢ikarmayin veya dahili devre
kartlarina (PCB'ler) veya Urin Gzerindeki elektrik kontaklarina dokunmayin.
Aksi takdirde ciddi yaralanma, 6lim veya ciddi maddi hasar meydana
gelebilir.

= Bakim veya diizenli inceleme igin gerekli olmadikga, LiftOne'a giden glic
kaynagi kapatiimis olsa bile ekipmanin kapagini agmayin. Kapagin aciimasi,
guc kaynagi kapal olsa bile elektrik carpmasina neden olabilir.

- Ekipman, gui¢ kaynagi kapatildiktan uzun slre sonra sarji tutabilir. LiftOne, motor
veya motor kablosu Uizerinde ¢alismadan dnce voltaj olmadigindan emin olmak
icin bir multi-metre kullanin.

- Besleme topraklama sistemi: TT, TN, kdse toprakli sistemler i¢in uygun degildir.

- Kapaklari agmadan ve terminal baglantilarini agiga ¢ikarmadan énce en az 10
dakika bekleyin. LiftOne Uzerinde calismaya baslamadan énce, tim DC
voltajinin tamamen bosaldigindan emin olmak igin baglantilari test edin.
Elektrik carpmasi sonucu kisisel yaralanma veya 6lim meydana gelebilir.

A Uyari

= Bu ekipmani yanici malzemelerin Uizerine veya yakinina kurmayin. AKsi
takdirde yangina neden olabilir.

= Bu ekipman givenli ve diizgiin galismasi icin elektriksel olarak topraklanmalidir.

= Arizal bir LiftOne'l kullanmayin veya gu¢ vermeyin. LiftOne , gl¢
kaynaginin baglantisini kesin ve kalifiye teknik destek alin.

- LiftOne normal galisma sirasinda isinacaktir. Yanma veya patlamadan kaginmak
icin soguyana kadar Liftone’a dokunmayin.

[
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- LiftOne'in igine vida, metal pargalari, dokintl, su veya yag gibi yabanci
cisimlerin girmesine izin vermeyin. LiftOne'in icindeki yabanci cisimler
LiftOne'in arizalanmasina veya yangina neden olabilir.

- LiftOne'a islak ellerle dokunmayin. Bunu yapmak elektrik garpmasina
neden olabilir.

A Dikkat

= LiftOne Uzerinde degisiklik yapmayin. Bunu yapmak garantiyi gecersiz kilacaktir.

= LiftOne 3 fazli motorlan galistirmak icin tasarlanmistir. LiftOne'l tek fazli motoriarn
calistirmak igin kullanmayin.

= Elektrik kablolarinin tizerine agir nesneler koymayin. Bunu yapmak kabloya
zarar verehilir ve elektrik garpmasina neden olabilir.




igindekiler

Icindekiler

KULLANICH KILAVUZU .....ooiiiiiiiiiiiiieiieeieeeeeeteaaasaaaasaaaasaasasssasssssssssssssssssssssssssssnnnnes 1
GUVENTTK BIlGIHEri oo 2
IGINAEKIIET ...t 5
1 ENB8IL-20 Standardi ...............cooiiiiiiiiiiiii i 9
1.1  ENB81-20 Asansor Ekipman ve Tesisatinda Guvenlik Uyarilar Standardi .. 9
1.2  ENB81-20 Revizyon Calismasinda Standart Guvenlik Uyarilari ................ 10
1.3  ENB81-20 Standart Gereksinimleri............coooeieiiiiiiii, 13
P72 I = 42 T= N o1 Lo 1 = 21
21 LCDEKran ve TuS TaKIMI.....coiiieeiiieiiiiie e ee et e e e e e 21
22 LiftOne Model Adlandirma ... 25
23 TekniK OzelliKIEr .....cccoeeeieiieee 27
24 Boyut/ebat/agirliK.........oouiiiiiieii s 28
25  TemMINal SEMASI ...uuiiieeiieeiiiee e e e e e e e e e e eaaaaaaa 33
3 Parametreler tabloSU .......cooeeeeiiiiii e, 48
31 HIZIEMENUL ... e 48
3.3  C->SURUCUAYARLARI (KONtrol (CON).......cceevuveeieeiieeeieeieecree e 55
34  C->SURUCUAYARLARI (ASANSO (E/L) ...ccvveeveeeiieeiieeeieeeieeeiee e 58
35  A>GENELAYARLAR.. ...t 62
36  D->KUYUAYARLARL ..ottt 63
37  E ->KABIN AYARLARL.....ooiitiiiieteiesietee ettt 64



igindekiler

38 F -> KAPI AYARLARI ...

39 G ->FONKSIYONAYARLAR ......ceoiiiiitieieete ettt 68
310 H->SEVIYELEME AYARLARI ...t 70
311 |->FAZ KORUMA VE KURTARMA AYARLARL.......coiiiiiiiieiiiiieeeeies 71
312 K->GOSTERGE AYARLARI .......couiiiiieeeeeee e 72
313 L->SIFREAYARLARI......cciiiiiiei ettt 73
314 M ->KAYITLIE HATALAR ...t 73
Operasyon FONKSIiyoNnlar ..............ccccooi 74
41  CANBUS SerilletiSim.........ceeveieeeeeeeeeeeeee et 74
4.2  ENB81-1- 2/+A3 standardina uygun olarak ¢alisma .................eeevevevnennns 74
43  istenmeyen Kabin Hareketi (UCM).............ccooveueeueeueereeeieeeeeeeeeeeaeen 75
44  Guvenlik devresi ariza tespit fonksiyonu ...........cccooeeeeviiiiiiiini e, 77
45  By-pass Modu ve Kabin Kapisi izleme Sinyalinin Kontrold..................... 79
4.6  Kuyu Dibi Revizyon Sonrasi (KRST) Sififama ........c.ccoevvceiiviieiveeeiiennen, 80
47  Sebeke Faz KONtrolU..........iiiieiiiiiiiiiis e 81
4.8  Vatman Anahtar ........c.ooeeviiiiiiee e 82
49 D 1= 0] (=] 0 82
O €= oo | Lo T 1= 14 1Y RPN 83
411 ENB81-73 Yangin Tahliye MOdu.............cuvuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieiieieeneeenees 84
412 Yangin Alarminda Vatman Modu............ccoooiiiiiiiiiiiiiiii e 85
413 Seyahat Zaman ASIMI..........uuueueeieeiiieiieeeeeeeiieeeeeereeeeeereeeeeeeseeereeerrerrernne 85
414 KontaKtOr KONIOIU ........evviiieeiiiiiiiieiiee e 85
4.15 Hareket Halinde Kontaktor KONroll ...........ccuvvveeeeeeeniiiiiiiiecece e 86
416 Dahili bir agriyl SilMe.........cooe i 87
417 Katlarda Kartll GiriS..........coeeieeiiiiiiie e 87

LS vi



igindekiler

4.18 Kabinden Kartll Girig AYar! ........c..uueiiiiiiiiiiiiiee e

419  CeKiGleme MOAU..........oeiiiiiiiiiiiiiiiiieeei ettt 88
Testve Devreye AlMa. ... 89
51  lIstenmeyen Kabin Hareketi (UCM) TeSti..........cccceeveeveieririiieieeeeeienenee, 89
52 0 ) =S PO 90
53  Kabin/Kargi Adirlik Tampon Temas Testi...........cccco, 91
5.4  Elektrikli Mekanik Fren AGIKIG! ... 92
FHM (Taban Yiiksekligi Olcimi, Kuyu Kopyalama) nasil yapilir............... 95
6.2  FHM (Kat Yiksekligi Olgimil) Hatalar! .............ccccooveveeieiiieeeeeeeeeene, 97
Seviyeleme AYart ... 99
SOTUN GIABIMIE ...t e e e 101
Yardimel CINAZ......ooovviiiiiiii e 132
9.1  Kabin Ustil Kutusu (ReVIzyon KULUSU) ............covveevureeeeeeeeieeeireesieeeennens 132
9.2 KUYU Dibi KULUSU .. .uuiiecciieeiiiie e e e e e e s e e e e e eeees 135
9.3  SL Serisi Seri Haberlesme LOP Kartlari.............cocveiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeas 136
9.4  COPBaglanti PanOsSu ............ccoiiiieiiiiiiiiii e eeeeeeiiiin e e e e e e e e eeens 139
95  Paralel LOP Baglanti Panosu...........cccccceiiiiiiiiii, 140

LS vii



EN81-20 Standardi

1 EN81-20 Standardi

1.1 EN81-20 Asansor Ekipman ve
Tesisatinda Guvenlik Uyarilar
Standardi

- Kontrol ve guivenlik devrelerinde, iletkenler arasindaki veya iletken ile toprak
arasindaki gerilimin etkin degeri veya dogru akimin ortalama degeri 250V'u
gecmemelidir. Notr ve topraklama hatti her zaman ayri ayri takilmalidir.
LiftOne'in ana gu¢ (PE,N,L1,L2,L3), ana motor gug¢ (U,V,W,PE) ve kuyu
aydinlatma (4F,N4) kablolari EN 60204-1:2006'nin tablo 5'inde belirtilen
gereksinimleri kargilamalidir.

- Kontrol paneli ile elektrik dagitim paneli (EDP) arasindaki mesafe 1 metreden
fazla olmamalidir. Bunun saglanamadigi durumlarda, LiftOne'in giris fazlarini ve
varsa yedek besleme fazini (L1, L2, L3, N ve yedek gticiin L1 ve N'si)
kesebilecek bir pako salter 1 metre mesafeye monte edilmelidir.

= Ana salter agildiginda grup kontrollii asansérlerden birinin bazi bélimleri glic
altinda ise, gerektiginde ayn bir salter ile kesilebilmelidir.

= Kabin, kuyu, makine dairesi ve kontrol kabininin aydinlatma besleme
panosu, ana besleme fazindan bagimsiz olmalidir. (5.10.7.1) Bu devreler ana
besleme hattindaki arizalardan etkilenmemelidir.

- Kabinin kuyu icindeki hareketi sirasinda, kuyu iginde kabinin herhangi bir
konumunda aydinlatma saglayacak kalici olarak monte edilmis bir aydinlatma
sistemi bulunmalidir. (5.2.1.4.1)

= Makine alanlarinda, odasinda, zemin seviyesindeki herhangi bir yerde gerekli
calisma icin en az 200 luks ve kabinin ¢alisma arasindaki hareketi i¢in en az
50 Iiks yogunluga sahip kalici olarak kurulmus bir aydinlatma sistemi
bulunmalidir. (5.2.1.4.2)

= Asiri yik durumunda kabinin hareket etmesini 6nlemek igin, asir yiku
algilayan ve 804'e +24VDC cikis veren bir kontak veya sensor
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girisi kullaniimaldir. Kabin asir yiklendiginde 01 nolu gikistan +24VDClik bir

cikis elektriklenir ve bu sinyal sesli ve gorinir uyariyi aktif hale getirmek igin
kullanihir. (5.12.1.2.1) Asin yiklenme durumunda otomatik kapilar tam acllir,
kapilar kilittenmez.

1.2 EN81-20 Revizyon Calismasinda
Standart Guvenlik Uyarilari

1.2.1 Kabin Ustii Kontrol (Bakim) Kutusu (5.12.1.5
EN81-20:2020)

Kabin Uzerindeki bakim anahtar agik oldugunda (kontaklarn devreyi keser), 869R
sinyali kesilir ve bakim islemi baglar.

- Kabin Ustii Kontrol Kutusu araciliiyla bakim gerceklestirirken:

1) Manuel kontrol (Revizyon kontrol anahtari) panelden devre disi
birakilmahdir. Bu amagla, revizyon anahtarlari ve digmelerinin
baglantilar LS AS tarafindan saglanan semalarda gosterildigi gibi
baglanmalidir.

2) 869R klemensindeki voltaj kapali durumda olacagindan, glvenlik
devresinin kesilmesi nedeniyle LiftOne cihazi tarafindan normal
calisma devre digi birakilacak ve ¢agrilar kabul edilmeyecektir.

3) Otomatik kapilarin hareketi engellenir.
4) Kabin lambasi kontrol sistemi tarafindan yanik tutulur.

5) Acil durdurma ve givenlik devreleri aktiftir. (Semalara uygun
olarak baglanmalidir)

6) Kullanici kabin hizinin 0,63 m/s'yi asmadigindan emin olmalidir. (Bunun
hangi hiz oldugu belirtilmelidir)
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7) Kabinin normal hareket sinifarinin étesine gegmesi engellenmelidir.

8) Kabin tavani ile Kuyu arasindaki mesafe 2 metreden azsa, kabin hizi
0,30 m/s'yi ge¢gmemelidir. Bunu saglamak icin, kontrol sistemi 817 ve
818 zorunlu yavaslatici anahtarlarina kadar revizyon hizinda hareket
eder ve 817 / 818 sinyali kesildiginde durur. Kabinin hareketi en alt veya
en Ust kat seviyesine kadar devam ettirilebilir. Harekete devam etmek
icin, kullanici kabinin gittidi yondeki hareket digmesini birakmali ve
tekrar basmalidir. Bu durumda kabinin hareketi 0,30 m/s hizda devam
817 - 818 salteri kapatilana kadar eder. 817 - 818 switch’i kapandiktan
sonra kabin hizi yanasma hizina digurGlUr ve hareket kat seviyesine
kadar devam eder. (Sistemde 817 - 818 salter yoksa hareket kat
seviyesine kadar yanasma hizinda devam eder.)

9) Normal igletime dénls sadece bakim salteri kapatildiginda mimkinddr.
869R giris gerilim ACIK durumda kalirsa, asansor normal ¢alismaya
gecemez.

10) Kontrol onceligi
(1) Kuyu Dibi Kutusu
(2) Kabin Ustii Revizyon Kutusu

(3) LiftOne Geri Al Modu

1.2.2 Panelden manuel kontrol (Geri Al Kontroli)
(5.12.1.6 EN81-20:2020)

Panodaki "normal galisma/manuel geri al" se¢im soketi geri al soketinde
oldugunda, manuel yeniden ¢agirma kontrol islemi etkinlestirilir. Bu kontrol
modunda madde 5.12.1.6.1.d'de belirtilen elektriksel emniyet kontaklari (kabin
tamponu, karsi agirlik tamponu, st ve alt sinir kesici, gevsek halat, hiz regiilatord,
kabin parasutu ve kabin gevsek halat kontag)

devre digi birakilir. Bu sekilde, bu kontaklardan bir veya birkacinin kesilmesi
nedeniyle galisamayan asansor, madde 5.12.1.6'ya uygun olarak elektriksel
olarak normal ¢alisma konumuna alinabilir.
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|
- LiftOne Geri Al Modundan manuel kontrol gergeklestirirken:

1) Panodaki "normal ¢alisma/manuel geri al" se¢im soketi geri al
modundayken, LiftOne cihazi tarafindan giivenlik devresinin kesilmesi
nedeniyle normal galisma engellenir ve hicbir gagri kabul edilmez.

LiftOne geri al galisma modundayken 5.12.1.6.1.d'de belirtilen elektrikli
cihazlar (kabin tamponu, karsi agirlik tamponu, Ust ve alt sinir kesici,
gevsek halat, hiz regilatérd, kabin parastitl ve kabin gevsek halat
kontaklart) devre digl birakilir.

2) Otomatik kapilarin hareketi engellenir.
3) Kabin lambasi kontrol sistemi tarafindan yanik tutulur.
4) Acil durdurma ve givenlik devreleri aktiftir. (Semalara uygun

olarak baglanmalidirlar).
5) Kullanici, kabin hizinin 0,30 m/s'yi agsmadigindan emin olmalidir.

6) Kabinin normal hareket sinifarinin 6tesine gegmesi engellenmelidir.

7) Kabinin normal hareket sinifarinin 6tesinde hareket etmesi
engellenmelidir. Kabin tstiindeki veya kuyu dibindeki bakim kumanda
salteri ayni anda bakim kumanda konumuna getirilirse panodan yapilan
manuel kumanda iptal olur, yani asansér panodan manuel kumanda
butonlari ile hareket ettirilemez ve kdprilli emniyet kontaklarinin
kopruleri agilir. Asansoriin kumandasi da kabin Gizerindeki veya kuyu
dibindeki bakim butonlarina aktarilir.

8) Kontrol 6nceligi
(1) Kuyu Dibi Kutusu
(2) Kabin Ustii Revizyon Kutusu
(3) LiftOne Geri Al Modu
9) Normal galismaya geri donls sadece bakim salterinin her iki kontagi da

kapatilirsa mimkundur. 869R ve 869K uglarindaki gerilim ACIK durumda
kalirsa, asansor normal calismasina devam edemez.
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1.3 EN81-20 Standart Gereksinimleri

1.3.1 Motor Hareketi Zaman Agimi (Kattan Kara Siire Sinir)

"D23 TRAVEL TIME OUT TIME" parametresinde ayarlanan suire sonunda
kabin yeni bir kata ulasmazsa kontrol karti "TIMEOUT ERROR" durumuna
geger. Kabinin Kuyu icinde hareket ettigi algilandikga bu sire sififlanir. (MLA,
MLB, ML1, ML2 giriglerinin durumunun degistiriimesi motor hareket zaman
asimi icin zamanlayiciy! sifirlar).

- Motor ¢alisma zaman asimi siresi, asagidaki strelerden daha azini
asmayacak sekilde saglanmalidir;

- 45 saniye
- Enuzun seyir mesafesi+ 10 saniye

- Maksimum seyir mesafesi siiresi 10 saniyeden az ise, zaman asimi siresi en
az 20 saniye olmalidir.

= Meniideki "D23 KATTAN KATA SURE SINIRI" parametresi yukaridaki sirelere
gore uygun sekilde ayarlanmalidir. LiftOne, zaman asimi suresi boyunca
kabinin yeni bir kata ulastigini algilayamazsa, asansort durduracak ve devre
disl birakacaktir.

= Normal ¢alismaya gegmek sadece manuel miidahale ile veya panelin
beslemesinin kesilmesi ile mimkin olacaktir.

= Bakim (revizyon) kontroll sirasinda zaman agimi iglevi etkinlestiriimez (Kabin
Ustill Revizyon Kutusu, Kuyu Dibi Revizyon Kutusu ve LiftOne'dan Geri Al
Modu).

1.3.2 Motor Asir Isinmasi

- Kapasitesi 0,5kW'in Uizerinde olan motorlarin asiri Isinmasi durumunda,
kabin hareketi yolcularin gikabilecegi ilk duraga kadar devam etmeli,
ardindan durmali ve yolcularin kabini terk etmesine izin verilmelidir.

= Bu gerekliligin kargllanmasi igin asagidaki hususlarin yerine getirimesi gerekmektedir

.
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- Ana tahrik motoru sargilarindaki PTC termistérlerinden motorun agiri
Isinmasini kontrol edebilmek icin, PTC uglari LS-MAIN kartindaki P1,
P2 terminal bloklarina baglanmalidir.

- Otomatik kapi motorunun PTC termistérleri LS-INSP’ye (Kabin Ustii Revizyon
Kutusuna) baglanmalidir. LS-INSP PTC terminallerini kontrol eder ve asiri
isinma algiladiginda hata gikigini etkinlegtirir. llgili giris pin adlari LS-INSP
kartinda bulunan DEA (Kap! A i¢in) ve DEB (Kapi B i¢in) terminal bloklaridir.

1.3.3 Katta Bekleme Siresi

- Manuel kaplli asansodrlerde, kabin kata ulastiktan sonra tekrar hareket
etmeden 6nce en az 2 saniye beklemelidir.

- Bu gereksinimi karsilamak igin, "F31 KATTA BEKLEME SURESI"
parametresinin degerini uygun sekilde ayarlayin.

1.3.4 i¢ Kontrol Onceligi

= Manuel kapili asansorlerde, kabin kata ulastiktan sonra tekrar hareket etmeden
Once en az 2 saniye beklemelidir.

- LiftOne kontrolu riske gore énceliklendirir. Bu nedenle, daha yiiksek éncelikli bir
mod kontrol talep ettiginde, daha dlistik 5nem derecesine sahip modlar g6z
ardi edilir. Asagidaki listede, birincisi en ylksek onceliktir;

- Kuyu Dibi Revizyon Kutusu Manuel Kontrol Modu (869K)

- Kabin Ustii Revizyon Kutusu Manuel Kontrol Modu (869R)

- LiftOne Geri Al Modu (Panodaki Geri Al Anahtar)

- Otomatik Mod (Geri Al Anahtarinin panelde Otomatik Moda yerlestirilmis)

1.3.5 Yon Oklan

- Toplama asansorlerinin katlarinda bir sonraki seferin yonini (yoni) gosteren
oklar bulunmalidir.

= Grup kumandalari icin katlarda konum gdostergesi tavsiye edilmez, ancak kabin
kata gelmeden dnce sesli bir uyari (gong) tavsiye edilir.

.
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1.3.6 Bakim, Kontak Anahtarlari ve Manuel
Hareket Dugmeleri:

- Kabinin Usttindeki ve kuyu dibi kutusundaki bakim (kontrol) salterlerinde 3
normalde kapali (NC) ve 1 normalde agik (NO) olmak Gzere toplam dort
kontak bulunmalidir. Bu kontaklar EN 60947-5-1'e uygun guvenlik kontaklar .
Kontak tzerinde EN 60947'ye uygun olduklari ve pozitif ayirma 6zelligine
sahip olduklar yazili olmalidir. Yani kontaklar kapali konumda yapisirsa ya
cevrilmemeli ya da acik konuma cevrilmek istendiginde yapisma ayriimalidir.
Bu nedenle bu kontaklarda armatr ile kontaklar arasindaki mekanik baglant
kaucuk veya yay elastik bilesenler tizerinden olmamalidir.

= Bu kontaklarin koruyucu mahfazalarinin koruma sinifi en az IP4x ise 250V,
IP4x'den kiiguk ise en az 500V saglamalidir. Bu kontaklar alternatif akim
emniyet devreleri icin AC-15, dogru akim emniyet devreleri igcin DC-13 sinifinda
olmalidir.

- Mekanik dayanikliidinin en az 1 milyon kez ¢alisacaginin garanti edilmesi
gerekir.

- Revizyon tuslarinin yanindaki konumunu gostermek icin,

- NORMAL/ REVIZYON (NORMAL / INSPECTION) yaziimalidir.
- Bakim (Revizyon) salterinin yanindaki konuma igaret eder,

- NORMAL/ GERIi AL (NORMAL / RE-CALL) yaziimalidir.

- A veV isaretleri bakim kontrol ve geri alma kontrol hareket diigmelerinin
yanina yazilmalidir. Bu digmeler yanhslikla ¢alistiriimaya karsi
korunmal ve sadece siirekli basildiginda ¢alisir durumda olmalidir.
Kabinden manuel kontrol (Geri Al) soketleri ve digmeleri tahrik
makinesinin agikga gorulebilecedi bir yere yerlestiriimelidir.

1.3.7 Acil Durdurma Butonlari

= Asansor kuyu dibinde, kabin Ustiinde, kumanda panosunda ve makine
dairesinde bulunan acil durdurma butonlarinin kontaklari EN 60947-5-5'e
uygun guvenlik kontaklar (Kontak tzerinde EN 60947'ye uygun yazmalidir).
Bu butonlar basildiktan sonra birakildiginda (devreyi kestiginde) otomatik
olarak devre verecek konuma dénmemeli, ancak manuel midahale ile devre
verecek konuma donmelidir. (Mantar Stop)

.
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= Bu kontaklarin koruyucu mahfazalarinin koruma sinifi en az IP4x ise 250V,
IP4x'den kiglk ise en az 500V saglamalidir. Bu kontaklar alternatif akim
emniyet devreleri igin AC-15, dogru akim emniyet devreleri icin DC-13 sinifinda
olmalidir.

= DUR digmelerinin yanina veya Uzerine gorindr bir sekilde DUR yazilmalidir.
(5.12.1.11.1)

= Acil durdurma butonu kabin iginde kullanilmamalidir. (5.12.1.11.3)

- Derinligi 1,6 metreden az olan kuyu dipleri icin acil durdurma buton konumlart:
- Asagidaki kurallar tek acil durdurma butonu yeterlidir;

- Enduslk zemin seviyesinden en az 0,4 metre daha yuksek

- Kuyu dibi zemin seviyesinden maksimum 2 metre daha yuksek ve

= Zemin kapisi agikligindan yatay olarak maksimum 0,75 metre uzakta olmalidir.

Derinligi 1,6 metreden fazla olan kuyu dibi i¢in acil durdurma diigmesi konumlart;
- Iki acil durdurma butonu gereklidir, asagidaki kurallar gegerlidir,
- Ik Acil Durum Butonu;
- Endisik zemin seviyesinden dikey olarak en az 1 metre uzakta,
- Yatay olarak en alt kat kapi agikligindan maksimum 0,75 metre uzakta olmalidr.
- Ikinci Acil Durum Butonu;
- Mahsur kalinan alandan temin edilebilir uzaklikta,
- Kuyu ¢ukuru zemin seviyesinden maksimum 1,2 metre daha yiksek olmalidir.

1.3.8 Kabin ve Kat Kapilarini Devre Disi Birakan By-
pass Soketi

= Kapi kilitteme kontaklarinin bakimi igin, inis ve kabin kapisi kontaklarini devre
disi birakan by-pass soketleri kontrol panelinde veya acil durum test
panelinde/panosunda bulunmalidr.

- By-pass prizleri kalici olarak monte edilmeli ve madde 5.11.2'ye uygun olarak
mekanik harekete veya kontrolsiiz kullanima karsi korunmalidir. Kontrol paneli
kapaklari kilitli bir anahtarla korunuyorsa, bu madde karsilanir.

= By-pass Uzerine veya yakinina "BYPASS" kelimesi yazilarak etiketlenmelidir.

- By-pass soketleri devreye girdiginde, otomatik giicle galisan kapilar, normal
calisma etkisiz hale getirilmeli ve kabinin mekanik hareketi engellenmelidir.

LS :s
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- Kabinin mekanik hareketine sadece bakim ve yeniden ¢agri islemleri
sirasinda izin verilmelidir.

- Kabin kapisi/kapilari ve kat kapilarinin kontaklarini by-pass soketleri ile ayni
anda devre disi birakmak mimkin olmamalidir.

- Kabin hareketine izin vermek igin kabin kapisinin mekanik durumu ayri bir
sinyal ile izZlenmelidir.

- Kabin iginde sesli bir sinyal ve kabin altinda yanip s6nen bir 11k, kabin hareketi
sirasinda sesli ve goérsel bir uyar vermelidir. Sesli uyarinin ses seviyesi kabin
altinda 1 metre mesafede en az 55 dB (A) olmalidir.

1.3.9 Etiketleme

- Kontrol kabinindeki kontaktor, role, sigorta ve baglanti klemensleri kablo bagdlant
semalarina uygun olarak etiketlenmelidir. Birden fazla kablonun bagli oldugu
konnektorler varsa, bunlara bagh kablolarin ayr ayri isaretlenmesine gerek
kalmadan sadece konnektorler isaretlenmelidir. Pano Uzerindeki sigortalarin
degeri ve tipi yanina yazilmahdir.

= Yedekli gli¢c kaynag@i olan kumanda panolarinda makine dairesi girisine ve
LiftOne Kapagina;

(DIKKAT: Asansorde elektrik kesildiginde devreye TAHLIYE SISTEMI (ES)
vardir) seklinde bir uyari yazisi yazilmasi zorunludur.

1.3.10 Kontaktorler

= AC motorlu asansorler igin, ana kontaktorler (motor kontaktorleri ve varsa
fren kontaktort) EN 4-1-3'te agiklanan AC-60947 kullanim sinifina uygun
olmalidir. (5.10.3.1.1)

= Motor beslemesi agsagida belirtilen yontemlerle kesilmelidir. (5.9.2.5.4).
= Motor beslemesi seri bagli ve bagimsiz iki kontaktor ile kesilmelidir. (5.9.2.5.4.a)
= Devreyi tim kutuplari ile kesen bir kontaktér olmalhidir. (5.9.2.5.4.b.1)

- Statik elemanlardaki enerji akisini kesen bir kontrol tertibati ve asansoérin her
duraginda enerii akisinin kesilip kesilmedigini kontrol eden izleme tertibat
olmalidrr. (5.9.2.5.4.b.2).

= Madde 5.11.2.3 (5.9.2.5.4.c) uyarinca elektrik devresi olmalidir.

.

LS 15 v




EN81-20 Standardi

= EN 61800-5-2:2007 Madde 4.2.2.2'ye gore givenli tork kapatma (STO)
fonksiyonuna sahip, en az bir donanim hatasi ile SIL3 gerekliliklerini kargilayan
hiz ayarli elektrikli gli¢ tahrik sistemi (5.9.2.5.4.d)

Tolerans 1.

- Kontaktér nominal gerilimi glivenlik devrelerinde dolasir. LiftOne'da bu gerilim
standart olarak 42VAC'dir. istenirse farkli bobin gerilimlerine sahip kontaktérler de
kullanilabilir. (42VAC, 42VDC, 110VAC) ancak bu durum siparis esnasinda LS
AS'ye bildirilmeli ve 120, 125, 130, 135, 140 numaral giriglerin kullanilacak
kontaktér gerilimine uygun olarak Uretilmesi saglanmalidir.

1.3.11 Kontaktor arizalarinin izlenmesi

= Asansor durdugunda, tim hareket kesici kontaktdrierin normalde kapali
kontaklarinin seri badlantisindan olusan bir devre, motor besleme devresini
acmazsa asansorin tekrar galismasini 6nlemek icin LiftOne kontrol Gnitesi
tarafindan kontrol edilir. (KRU girisi) Bu amagla kullanilan kontaktérlerin
normalde kapali yardimci kontaklari;

- EN 60947'ye uygun bir glivenlik kontagi olmalidir.

- Normalde agik ana kontaklara mekanik bir baglanti varsa ve normalde agik
kontaklar agilamiyorsa, bu normalde kapali kontaklardir .

1.3.12 Acil Durum Aydinlatmasi

- Asagida belirtilen noktalarda 1 saat en az 5 liks 1sik siddeti saglayabilen ve
otomatik olarak sarj edilebilen acil durum lambalari bulunmalidir. Bu
aydinlatma sistemi elektrik lambasi besleme arizasi durumunda da otomatik
olarak devreye girmelidir. LS-INSP. ve LS-SC karti tUizerinde EMG cikigi acil
durum aydinlatma ;

- Kabin igindeki ve lizerindeki her alarm baslatma cihazinda,

- Kabinin ortasinda, zeminden 1 m yukarida,

- Kabinin ¢atisinda, zeminden 1 m yukarida olmalidir.
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1.3.13 Elektrik Carpmasina Karsi Koruma /
Canli Terminaller

= Koruma 6nlemleri HD 60364-4-41'de belirtilen kurallara uygun olmalidir.

- Elektrik garpmasi riskine neden olabilecek elektrikli ekipman iceren ve baska
acikca gosteriimeyen kuyu duvarlan IEC 60417-5036 grafik semboli ile
isaretlenmelidir. (5.10.1.2.1).

= Calisma nominal akim kapasitesi 30 mA'yI asmayan bir kagcak akim koruma cihazi
(RCD) aracihigiyla ek koruma saglanmalidir:

- Kabin ve kuyu aydinlatma devre(ler)ine bagdli prizler,

- Guvenlik devresi zincir voltaji 50 V AC'den daha yuksek bir voltaja sahipse,

- Asansor kabininde 50 VV AC'den daha yiiksek gerilime sahip devrelerdir.

1.3.14 Seviye Duzeltme

- LiftOne, seviye diizeltmesi yapabilmek icin kapi agikken asansori hareket
ettirecek sekilde tasarlanmistir. Ayrica kabin tzerine kapi agilma bélgesini
tanimlayan 2 adet darbeye ve titresime dayanikh salter yerlestiriimelidir.

- Standartlara uygun olarak seviye diizeltme islemi, kabin zemin en fazla 2 cm
kaydigi zaman baglamalidir.

- Seviye dlzeltme hizi 0,30 m/s'yi gegmemelidir.

1.3.15 izolasyon

= Eniyi EMC uyumlulugu igin, 24V sinyal kablolar diger kablolardan mimkuin
oldugunca uzak tutulmali ve bu iki kablo tiirll ayni kanal icinde yan yana
yerlestiriimemelidir.

- iki tip kablonun ayni kanaldan gegmesi gereken durumlarda, yiksek gerilim
baglantilari igin blendajli kablo kullanilmali ve kablonun blendaji panoda bulunan
topraklama barasina baglanmalidir. EMC kurallarina uygunluk sadece
koruyucunun, toprak baglantisinin ve filtrelerin dogru montaji yapilmalidir.
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1.3.16 Kuyu Dibi Revizyon Kutusu istasyonu

- "EN81-20 5.2.1.5.1.c " gére kuyu dibi revizyon kutusu istasyonu, siginak
alaninin 0,3 m igine sabit olmayan bir sekilde monte edilmelidir.

1.3.17 Revizyon Sonrasi Kuyu Dibi Sifilama Anahtari

- "EN81-205.2.6.4.4.1 g)" ye gore LiftOne'a "KRST" sinyali vermesi gereken
"Revizyon Sonrasi Kuyu Sifilama Anahtari", asansdr kuyusunun disina, sadece
yetkili personelin kullanabilecegi bir yere yerlestirimelidir. (KRST butonunun
calismasi anahtarli bir salter ile kontrol edilmeli veya buton Kilitli bir kabin
icerisinde olmalidir).
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2 Temel bilgiler

2.1 LCD Ekran ve Tus Takimi

2.1.1 LCD Ekran ve Dugmeler

2.1.2
(D)
Q=Q)
O
Diigme Fonksiyon
ESC Cikis / iptal
1 Yukari Meniide lleleme / Parametre Degerini Degistirme
| Asagi Mentide Geri Dénme / Parametre Degerini Degistirme
ENT Parametre Degerini Girme / Segme / Kaydetme

[NORMAL] : LiftOne'in durumu -> Revizyon modu ise, ekranda [INSPECT.]
gosterilir.

[11:30] : Gegerli saatin gosterimesi
[= 00 ->]: [= Mevcut kat numarasi -> Hedef kat numarasi] [0.000] :

Motor hizi (m/s)
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Temel bilgiler

CAGRI BEKLENIYOR : Mevcut durum -> faz kaybi hatasi varsa, ekranda 'FAZ
HATASI' goruntilenir.

2.1.3 Yazihm surumi ekrani

Sistemdeki tim seri haberlesme kartlarinin yazilim versiyonlari bu ekranda
gorintllenir. Bu ekrana erismek igin ana ekranda "ESC" tusuna basili
tutulmalidir.

Ekran Aciklama

LS-Main 405.9ALX LS Main'in yazilim srimunu gosterir

LS/INSP  V3.00R Revizyon kutusu kartin yazilim strimdaind gosterir.

SCoa F2 7L Kabin kaseti (COP) kartinin yazilim strimunu gosterir.

LS L100 S/W : 6.10 L100'Un yazihm surlmana gosterir

2.1.4 LS-main yazilmini indirdikten sonra

LCD tus takimina enerji verilir, asagidaki baslangig ekranidir.
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Temel bilgiler

- Fonksiyon

LS-MAIN 405.9ALX LS-Main kartinin yazilim strimtnt goruntuler.
FLASH CRC™ Yazilim kontrol{i tamamlandi.

EEPROM CRC™ Parametre kontrolu yapilir.

CAN-BUS g:sr}aBtlljlﬁ .modl'jl[j seri iletisim icin yazilim tarafindan
SENKRONIZASYONU

1. LS-Ana Karta ylklenen yazilimda bir hata varsa veya yukleme sirasinda bir
hata olustuysa ekranda "FLASH CRC ERROR" uyarisi belirir. LS-Ana Karta
onyukleyici Gzerinden yazihim yiklenmeli, yazilim basarisiz olursa kart tamir igin
firmaya gonderilmelidir.

2. Eger kart Gizerinde ayarlanan parametrelerde bir hata varsa veya bir hata
olusmussa ekranda "EEPROM CRC ERROR" mesaji belirir. Bu mesaj
goruldiginde "ENT" butonuna basilir ve parametrelerin fabrika degerleri
yeniden ylklenmeye calisilir. Bu islem sonucunda LS-Main kartinin
parametreleri fabrika degerlerine sifirlanacagindan asansér parametrelerinin
tekrar kontrol edilmesi ve ayarlanmasi gerekir. "ENT” basiimasina ragmen bu
hata duzeltilemiyorsa LS-main tamir icin LSAS'a gonderilmelidir. EEPROM CRC
kontrollerinin yapildigi ve hata nedeniyle etkilenen parametrelerin detaylari
asagida verilmistir.

Buna ek olarak, EEPROM CRC kontrolu her hareketin baslangicinda ve ¢agri
bekleme modunda gergeklestirilir. Bir hata meydana gelmisse, mesaj ekranda
"EEPROM CRC HATASI" goruntulenir.



Temel bilgiler

Hata Aciklama

Meni parametreleri sifirlanmistir ve sifiranmasi

ANA CRC HATASI gerexkir.

Kuyu, sinyaller ve kapi parametreleri sifilandi ve

KAT CRC HATASI . ;
yeniden ayarlanmasi gerekiyor.

TUm parametre degerleri sifirlandi ve sifirlanmasi

EEPROM CRC HATASI X
gerekiyor.

2.2 LiftOne Model Adlandirma

LiftOne Model Adlandirma

__Lsep Jf MR B P R oossiioo-a B E B N

LSEP Motor Type Encoder Type
Name LS Elevator Panel IM  Asynchronous E  Endat
of Panel LiftOne PM  Synchronous I Incremental
Type/Size of Cabinet Motor Capacity LOP Serial/Parallel

MR  Machine room type 0055L100-4 L100400V 5.5kW N Serial LOP
MRL Machine roomless type 0075L100-4 1100 400V 7.5kW P Parallel LOP

MRLs  Machine roomless 0110L100-4 L100 400V 11kW

Slim type 0150L100-4 1100400V 15kW
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Secenekler
Oge Uriin Ad Agiklama
Kabin Ustii LSEP-LIFTONE-ACC- 81-20 Revizyon Kutusu,
Revizyon INSPECTIONBOX-STAND- standart tip
kutusu 0001
(Sadece bir || SEP-LIFTONE-ACC- 81-20 Revizyon Kutusu, el
tanesi yeterli.) | INSPECTIONBOX- terminalli tip

UZAKTAN-0001

Kuyu Dibi LSEP-LIFTONE-ACC- 81-20 Kuyu Dibi kutusu, PCB tipi

Kutusu SHAFTPITBOX-PCBTYPE-

(Sadece bir | 0001

tanesi yeterli.)| | SEP-LIFTONE-ACC- 81-20 Kuyu Dibi kutusu,
SHIFTPITBOX- terminal tipi
TERMTYPE-0001

Kuyu Dibi SINGLEBUTTONBOX- Tek diigmeli kutu, Led’li Siren,

aksesuarlari LIGHT-0001 metal kasa
SINGLEBUTTONBOX - Tek diigmeli kutu, acil durdurma
EMGSTOP-0001 anahtari, metal kasa
SINGLEBUTTONBOX- Tek diigmeli kutu, sififama
RESETKEY-0001 anahtari, metal kasa
SINGLEBUTTONBOX-BUZ- Bagimsiz kutu, buzzer , metal
0001 kasa

Manyetik LS-LADS Kapi bdlgesi sensori ve

sensor zemin sensorll iceren gelismis

manyetik anahtar (icinde
toplam 18 sensor)

LS 15




Temel bilgiler

2.3 Teknik dzellikler

Oge

Teknik Ozellikler

Maksimum seyahat hizi

4 m/s

Maksimum durak sayisi

32 durak

Maksimum grup sayisl

Dubleks (2 asansor)

Ekran

7 segment / Dot matrix/ TFT

iletisim protokolii

CANbus

Kabin Pozisyonu- Seviyelendirme

LS-LADS , Manyetik sensor

Motor (kw) araligi

55KkW -14A775KW -18A 711 kKW - 26A/

15 kW - 35A

Yazilim giincellemesi

SD kart

Sertifika sahibi olmak

SIL3 STO /EN81-20/ CE

Kurtarma Operasyonu UPS (veya aku)
Dogrudan durak Mevcut

Erken kapi agma Mevcut

Coklu Kabin kapisi destegi Mevcut

UCM (istenmeyen Arag Mevcut

Hareket Takibi) fonksiyonu

Kodlayici EnDat/ SIN/COS / INC

27




Temel bilgiler

2.4 Boyut / Ebat / Agirhik

2.4.1 MR (Makine Dairesi) Tipi

W-349.0 mm

E
=
f @
2 2
S.; = o
I
=i
o) al
-~ D-257.0 —
mm
MR'in 6nden goérinimu MR'in yandan goriiniimii
—



Temel bilgiler

Montaj parcasi (sabitleme yeri)

LiftOne MR Tipini gtvenli bir sekilde monte etmek igin litfen dnerilen talimatlari
izleyin. LS-AS, sabitleme plakasini duvara sabitlemek igin pullu ti¢c adet M6 civata
Onerir.

Duvar tipine gore uygun prizleri seginiz. Her bir duvar prizi en az 15 kilogrami
destekleyebilmelidir.

Once sabitleme plakasini duvara yerlestirin, yukarida 5 santim bos alan
oldugundan emin olun. LiftOne'in Ust kismi sabitleme plakasi ile hizalanacaktir.

Sabitleme plakasini yatay olarak hizalayin, her iki tarafa da 3 dereceden fazla
egilmemelidir.

Delik konumlarini duvarda isaretleyin.
Dubelleri yerlestirmek icin delikler agin.

Sabitleme plakasini duvara monte etmek icin uygun vidalar kullanin. Sabitleme
plakalarinin bikilmis kisminin yukari baktigindan ve duvardan uzak
oldugundan emin olun.

LiftOne MR Tipini sabitleme plakasina asin. Asagidaki resimde gosterildigi gibi.




Temel bilgiler
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Temel bilgiler

2.4.2 MRL (Makine Dairesiz) Tipi

W-450.0
mm

100.0mm

H -1370.0 mm

MRL'nin énden gérinuma

e
‘%g

831 mm

. D-2200 _|

mm

MRL’nin yandan goérinimii
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Temel bilgiler

Boyut bilgileri
Birim : (mm)
w H D
MR Tipi
349.00 850.00 253.75
(Makine Daireli)
MRL Tipi
450.00 1,370.00 249.00
(Makine Dairesiz)
Agirlik bilgisi
(kg)
Agirhik
MR-IM MR-PM MRL
14A 18A | 26A | 35A 14A 18A 26A | 35A 14A 18A | 26A | 35A
20.85 | 20.95 | 241 | 242 | 22.65 | 2275 | 258 26 36.85 | 36.95 | 384 | 386
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Temel bilgiler

2.5 Terminal semasi

2.5.1 LS ANA Kontrol Sistemi

LS-MAIN, yazilim ve donanim olarak gelistirilmis mikroiglemci tabanli bir
elektronik asansor sistemidir. Binanin ve asansoriin kullanim amacina uygun
olarak farkl tip asansdr kumandalarinda kullanilmak tzere ayarlanabilir. Akilli
yazilimi ve Ustiin elektronik donanimi sayesinde guvenlik ve islevsellik seviyesini
arttirmak mUmkdnddr. Kullanici LS- MAIN karti Gizerindeki LCD ekran Uzerinden
ve buton mendsuni kullanarak birgok fonksiyonu ve zamanlama parametresini
kolaylikla ayarlayabilmektedir.
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Temel bilgiler
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Temel bilgiler

TERMINAL BAGLANTILARI

LS- MAIN'DEKI ML1 ML1 Sensor Bilgisinden
ISIM Aciklama L100'e
ANA FAZ KONTROLU ML2 ML2 Sensor Bilgisinden
R 380V 3P - RFazi L100'e
S 380V 3P - S Faz LP3 L100'e Yiksek Hizli
T 380V 3P - T Faz Calisma Bilgisi
N Notr LP4 L100 i¢in FHM Bilgisi
UPS KONTAKTOR KONTROLU (KY Rélesi) LP5 L100 icin Pil Bilgisi
KNA KY Réle Réle LP6 L100'e ARD Bilgisi
Cikigt 1 GND L100 - Girigler i¢in Com
KNC KNA icin COM Girigi X7 - L100 BAGLANTILARI
UF UFO igin COM Girisi 24v L100 - Ariza Gikisl
UFO KY Réle Réle Gikigi 2 Com (24vDC)
L30A L100 - Ariza Cikis!
BM UNO igin COM Girisi X6 - L100 BAGLANTILARI
UNO KY Role Réle Cikisi 3 AOC L100 - Enkoder Donls
Darbesi A Faz
FREN VE GERI BILDIRIM GND L100 - Enkoder Donus
24V 24v DC Cikis Darbesi A Com
EFK Manuel Fren Birakma BOC L100 - Enkoder Déniis
Girisi Darbesi B Fazi
KRU Fren Kontaktorii GND L100 - Enkoder Donls
Geri Besleme Darbesi B Com
Girisi LCD Tus Takimi Baglantisi
24V Gug Cikis! Svi LCD Tus Takimi i¢in 16
24V Pinli Konnektor
GND X5 - L100 lletisim
Yeniden Cagri Hareketleri CNH L100 - CANH
24V 24v DC Cikis CNL L100 - CANL
500 Asagi Tasi Diigmesi CNS L100 - CAN
Girisi COMMON
501 Yukar Tasi Diigmesi X4 - STP16 Paralel LOP Karti
_ Girisi X4 CAN iletigim kablosu
X8 - L100 BAGLANTILARI
LFX Motor lleri Caligtima X3 - Seri LOP Karti
(24v DC) X3 CAN iletisim kablosu
LRX Motor Ters Calistirma

(24v DC) LSV
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Temel bilgiler

24V Gl Girigi - Ana Glg Kaynagi (42v AC) CIKIS
L24v 24v DC 120 Guvenlik Devresi
GND GND Digim (42v AC)
24V Gug Cikisl - STP16/Seri LOP Kartlari CIKIS
130 Kuyu Kapi Kontaklar
LP24V 24v DC (42v AC) CIKIS
GND GND 140 Kabin Kapi Kontaklari
Cok Amagli Girigler 1 (42v AC) GIRIS
24V 24v DC PE Toprak Baglantisi
IN1 Girig 1 (24v DC) N1 Kabin Fan Motoru
IN2 Giris 2 (24v DC) Beslemesi
IN3 Giris 3 (24v DC) (220v AC N)
IN4 Giris 4 (24v DC) 1F Kabin Fan Motoru
Cok Amagli Girigler 2 Beslemesi
24V 24v DC (220v AC P)
INS Girig 5 (24v DC) ADN Kabin Kapisi
ING Girig 6 (24v DC) Besleme Cikisi
IN7 Giris 7 (24v DC) (220v AC N)
IN8 Girig 8 (24v DC) ADP Kabin Kapisi
Cok Amagli Réle Cikisi 1 Besleme Gikisi
RP1A Réle Kontagi A (220v ACP)
RP1C Rle Kontag! B GND LS-INSP icin CAN
Cok Amagli Réle CikisI 2 lletigim GND Sl
RP2A Role Kontagi A CANL '-”S'NSPD'@'” kCAN
RP2C Réle Kontadi B v etigimi Dusu
LS-INSP icin CAN
Cok Amach Transistor Cikislari R ien
CIKIST Gikis 1 (24v DC) lletisimi Y Uksek
1ki v
CIKIS2 ik ? 2 (24vDC) 24V 24v DC Cikis
1ki v
CIKIS3 ik 5 3 (24v DC) 817 Alt Zorlamali
1ki v
s Yavaglama Anahtari Girigi
CIKIS4 Cikis 4 (24v DC) -
818 Ust Zorlamali Yavaglama
GND GND o
KABINNIN USTU IGIN TERMINALLER Anahtan Girigi
¢ ML1 ML1 Sensor Girigi
112 Ulatori
Hiz Regulatord ML2 ML2 Sensér Girisi
Kontagi (42v AC) .
CIKIS MLA MLA Sensor Girigi
MLB MLB Sensor Girigi
114 Gevsek Halat Kontagi
L RYD1 LS- INSP Yedek-1
(42v AC) GIRIS
T - RYD2 LS- INSP Yedek-2
115 Gvenlik Devresi
Digumu RYD3 LS- INSP Yedek-3
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Temel bilgiler

RYD4 LS- INSP -Yedek-4 Mod Etkinlestirme Girisi
RYD5 LS- INSP Yedek-5 KRST Kuyu Dibi Muayene
RYD6 LS- INSP Yedek-6 Sifilama Girisi
RYD7 LS- INSP Yedek-7
RYD8 LS- INSP Yedek-8 KAR2 Kuyu Dibi Aydinlatma
KUYU DIBi KUTUSU IGIN TERMINALLER Butonu (220v AC Faz)
105 Kuyu Dibi Kutusu igin Girig
guvenlik devresi 3F Kuyu Dibi Aydinlatma
baslangig digimii (42v Kaynagi (220v AC
AC) CIKIS Faz) CIKIS
107 Kuyu Dibi kutusundaki N3 Kuyu Dibi Aydinlatma
Muayene Anahtari igin Beslemesi (220v AC
Guvenlik Devresi Notr) CIKIS
DGglimii (42v AC) PYD1 OvDC Cikis
CIKIS PYD2 Kuyu Dibi Alarm Digmesi
109 Giuvenlik devresi (Ov DC) Girisi
digumleri "Kabin PYD3 Ayriimis
Tamponu", "Kars! PYD4 Ayrilmis
agirhk Tamponu" ve PYD5 Ayrilmis
"Alt Limit" kon.t.agl. PYD6 Ayrilmis
(42v AC) Giris ACIL DURUM DUGMESI
114 ibi i
Kuyu Dibi kutusundaki PE Topraklama
Muayene Anahtarl. icin 10 42V AC Cikis
Guvenlik Devresi - -
e 99 LiftOne'da Acil Durum
Dugimui (42v AC) i
CIKIS Butonu Kontagi (42v
- ) AC) Girisi
115 Kuyu Dibi kutusundaki N
. MAKINE ODASI
Muayene Anahtari igin
— . 99 42v AC Cikis
Guvenlik Devresi (42v "
AC) GIRIS 102 Acil I-Durum.But.onu
PE Toprak “Maklne4IZ;aJi::Z|nge
tisi -
24V 24v DC Cikis etisim (42v AC) Girs
105 iri
500K Kuyu Dibi Denetimi KKutyL{ G:'; I;e(;plz .
Asagi Hareket Digmesi ontag (42v AC) Girl
. 109 42v AC Cikis
Girisi n
501K Kuyu Dibi Denetimi 110 Gevsek Halat K'o.nt.ag|
Yukari Tagi Digmesi (42v AC) Girisi
Girisi 111 Ust Limit Kontagi
869K Kuyu Dibi Denetimi (42v AC) Girisi

.
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Temel bilgiler

112 Hiz Regiilatori 140K Guvenlik Devresi Sonu
Kontagi (42v AC) Girisi (42v AC) Girig
PE Topraklama 10B Giivenlik Devresi (42v AC
ON TETIKLEMELI ASIRI HIZ REGULATORU Nbtr) Cikis
TESTI
OSGA On Tetik i A KUYU AYDINLATMASI
n Tetiklemeli Agin
o s . KAR1 220v AC Girig
Hiz Regulatéri Bobini
KAR2 Kuyu Aydinlatmasi

Test Cikisl (220v AC
Gikasi { ) Darbe Akimi Réle Bobini

0SGC 220v AC Giri : Cikist (220v AC)
FREN IZLEME / YANGIN ALARMI / DEPREM LIFTONE TERMINALLERI
ALARMI 3F 220v AC Girig
24V 24v DC Cikis N3 220v AC Notr Girig
FR1 Fren Monit6rll 1 (24v
DC) Girisi PYD1 24v DC GND Girigi
FR2 Fren Monitori 2 (24v PYD2 Kuyu Dibi Kutusu
DC) Girisi Girigindeki Alarm
KRO OSG Monitér (24v DC) PYD3 Interkom igin ayrimistir
Girisi PYD4 Interkom igin ayrimistir
816-1 Yangin Alarmi 1 (24v DC) PYD5 Interkom igin ayrilmistir
Girisi PYD6 Interkom igin ayrilmistir
816-2 Yangin Alarmi 2 (24v DC) PE Topraklama
Girisi 120 Guvenlik Devresi 42v AC
806 Deprem Alarmi (24v DC) Cikis
Girisi 125 Kuyu Kapisi A

MOTOR TERMISTORU Giivenlik Devresi

P1 Motor Termistori Kontaklari 42v AC
Sinyal Girisi 1 Girig
P2 Motor Termistorii 130 Kuyu Kapisi B Giivenlik
Sinyal Girisi 2 Devre Kontaklar 42v
L100 STO AC Girig
SC STO Sinyal Com
SA STO A Sinyal Cikigl N1 220v AC Notr Girig
SB STO B Sinyal Cikigl 1F 220v AC Girig
GUVENLIK DEVRESI ADN Fotosel Beslemesi (220v
107 Guvenlik Devresi AC Nétr) Cikis
Yeniden Cagirma ADP Fotosel Beslemesi (220v
Hareket Diigmeleri AC) Cikis
(42v AC) Cikis
107A Guvenlik Devresi Yeniden __
Cagima Hareket Ls
Dugmeleri (42v AC) 38
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Temel bilgiler

2.5.2 MR_IM (Machnie Odasi indiiksiyon Motoru) Tipi
1) MR_IM Kontaktérler

0 72 A 0 UK U VA S 00 G

KB Brake Contactor 1

Brake Contactor 2

KN 3 Phase Contactor For L100 Powe
r Supply
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Temel bilgiler

2) MR_IM Terminalleri

foFrisi i ifisaiinaag

u Motor U Connection

v Motor V Connection

w Motor W Connection

PE Motor Earth Connection
P+ Braking Resistor Connection

Braking Resistor Connection

220v AC Phase Input

‘Shaft Illumination Relay Coil Trig
ger220v AC Phase Output

0
2
H
3
g
E
5

ion 220vAC Phase
Input

Main braker return 220v AC
Phase Input

c
-

Main braker 220v AC Phase Outp
ut

UPS Return P 220v AC Phase Inp

UPS Supply P 220v AC Phase Ou
put

UPS Earth Connection

Mechanical Brake Output 190v D
c+

Mechanical Brake Output 190v

R 3P 380v Phase R

Motor Cooling Fan 220v AC Phas
e Output

Motor Cooling Fan 220v AC
Neutral Output

s 3P 380v Phase S

II8

T 3P 380v Phase T

0SG+ Overspeed Governor Coil Output
190vDC +

0SG- Overspeed Governor Coil Output
190vDC -
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Temel bilgiler

3) MR_IM Sigortalar

SK-UPS

FL100

FU
F11

F100

FCF

LS-LCD v2.00
03-071122~

F11 F100

Residual Current Breaker for
TransformerInput (Safety Circuit)
SMPS (24v Supply)
Photocell power
OSG Coil*

Brake Coil*

10A Fuse for Rescue Operation
10A Fuse for SK-UPS

1A Fusefor TransformerOutput
(Safety Circuit)

4A Fuse for 24V SMPS Output

Main 3P Power Fuse
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Temel bilgiler

2.5.3 MR_PM (Makine Daireli ) Tipi

1) MR_PM Kontaktorler

KB Brake Contactor 1
KPB Brake Contactor 2
KS U-V-W Shorting Contactor

KN 3 Phase Contactor For L100 Powe
r Supply
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Temel bilgiler

2) MR_PM Terminalleri

%llumaa]malaﬁnaaﬁ

u Motor U Connection

v Motor V Connection

w Motor W Connection

PE Motor Earth Connection
P+ Braking Resistor Connection

Braking Resistor Connection

B

KAR Shaft Illumination Relay Coil Trig
ger 220v AC Phase Output

3F Shaft Ilumination 220v AC Phase
Input

Main braker return 220v AC
Phase Input

Main braker 220v AC Phase Outp
ut

UPS Return P 220v AC Phase Inp

I£

UPS Supply P 220v AC Phase Out

Ic
A

PE UPS Earth Connection
Motor Cooling Fan 220v AC Phas
e Output
Motor Cooling Fan 220v AC
Neutral Output
841Aa Mechanical Brake1 Output 190v
DC+
3000A Mechanical Brake1 Output 190v
8418 Mechanical Brake2 Output 190v
DC+
30008 Mechanical Brake2 Output 190v
DC-
RT1 Overspeed Governor Test Coil ©
utput180v DC +
RT2 Overspeed Governor Reset Coil
Output 190v DC +
RT- Overspeed Governor Coils
‘Output 190v DC -
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Temel bilgiler

3) MR_PM Sigortalar

SK-UPS Residual Current Breaker for
Transformer Input (Safety Circuit)
SMPS (24v Supply)

Photocell power
Brake Coil*
FL100 10A Fuse for Rescue Operation
FU 10A Fuse for SK-UPS
F11 1A Fusefor Transformer Qutput
(Safety Circuit)
F100 4A Fuse for 24V SMPS Output
FRT 0SG Coils*
FCF Main 3P Power Fuse

* Gerekli voltaj 190v DC veya 220v AC'dir
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Temel bilgiler

2.5.4 MRL (Makine Dairesiz) Tipi

1) MRL Kontaktdrler

KB Brake Contactor 1

Brake Contactor 2

U-V-W Shorting Contactor

KN 3 Phase Contactor For L100 Powe
r Supply
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Temel bilgiler

2) MRL Terminalleri

R 3P 380v PhaseR
s 3P 380v Phase S
T 3P 380v PhaseT

u Motor U Connection
v Motor V Connection
w Motor W Connection
PE Motor Earth Connection
P1+ ing Resistor C
B ing Resi =
841A Mechanical Brake 1 Output 190v
DC+
3000A Mechanical Brake 1 Output 190v
DC-
841B Mechanical Brake2 Output 190v
DC+

Mechanical Brake2 Output 190v
DC-

®
m
o
S
N
IN]
(=]
<
>
o

ool
Phase Output

Shaft Illumination 220vAC Phase
Output

c
=

IIIIIIIIi

UPS Return P 220v AC Phase
Input

=

UPS Supply P 220v AC Phase
Output

PE UPS Earth Connection
RT1 Overspeed Governor Test Coil
Output 190v DC +
RT2 Overspeed Governor Reset Coil
Output 190v DC +
RT- Overspeed Governor Coils
Output 190v DC
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Temel bilgiler

3) MRL Sigortalar

Name Tag Description

-
o]
m

Main 3P Power Fuse

w
Q
n

Main 3P Power Residual Current
Breaker

SK-1F 220v AC Residual Current
Breakerfor
Cabin 220v AC
Shaft Pit 220vAC
Shaft ILlumination

FK 6A Fuse for Cabin 220vAC

KAR Impulse Current Relay for Shaft
Illumination

FSL Shaft Pit 220vAC

SK-UPS FL100 FU F11 F100 FRT
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Parametreler tablosu

3 Parametreler tablosu

3.1 Hizh menu

Kod Tus takimi ekrani  Alabilecegi Degerler Varsayilan ayar

CAN-BUS sinyal
izZleme ekrani

Q0 . i i LS-MAIN ve L100
arasinda

HAYIR
Q0.3 SA/SB SINYALI - HAYIR

VER EVET

HAYIR
Q0.4 LS L100 RESET EVET HAYIR

DIS01/00 Ail
Deger Ekran, kullanicinin

- izleme igin
DIS,OZ/OO All segebilecegi
Deger L100'den gelir
DIS03/00 Ail
Deger

Q0.5

Q0.6

Q0.7

1 R R R Hizl dahili gagr
Q diizenleme ekrani

Asin hiz
regulatord, fren
Q2 - - - kontaktort, manuel
fren birakma ve
baypas izleme

03 Kuyu sinyallerinin
izlenmesi

Guvenlik

Q4 - - - Qevresini_n

izlenmesi ve

faz girigleri

Kabin kapi giriglerinin
izlenmesi

Kat kartlarinin

Q6 - - - iletisim durumu

CE - -

Kabin hizi, cm ve
Q7 - - - m/s cinsinden
konum mesafesi.
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Parametreler tablosu

Tus takimi ekrani

Alabilecegi Degerler

Varsayilan ayar

GERI - AL DA PASIF
Q09 KURULUM MODU PASIF
AKTIF
Q10 DIS CAGRILARI HAYIR HAYIR
IPTALET EVET
o1 KAPI ACMAYI HAYIR HAYIR
IPTALET EVET
Q12 KAB. KASEDI HAB. | HAYIR HAYIR
IPTAL EVET
013 KARISIK IC CAGRI | HAYIR HAYIR
VER EVET
UCM TESTI TEST PASIF TEST PASIF
Q14 ASAGI DOGRU TESTI
YUKARI TEST
LiMIT TESTI TEST PASIF TEST PASIF
Q15 ASAGI DOGRU TESTI
YUKARI TEST
016 KABIN KARSI PASIF PASIF
AGIRLIK TAMPON | AKTIF
TESTI
017 CEKIGLEME MODU| PASIF(X) PASIF(X)
AKTIF(1-10)
Revizyon ve sififamal
- - sinyallerinin
Q20 izlenmesi
Yedek girigler,
- - yangin, deprem
QL ve itfaiyeci
sinyallerinin
izlenmesi
izleme
- - minimum yk,
oz asin yik ve tam
yuk sinyalleri
Fanin izlenmesi,
- - interkom, alarm,
Q23 watt anahtari ve

yedek giris
sinyalleri

LS*AS 49




Parametreler tablosu

- - LS'nin izlenmesi-
Q24 - ANA kart gii¢ pargasi
Q31 UCM HATASINI SIL | HAYIR ) HAYIR
EVET

Kod Tus takimi ekrani  Alabilecegi Degerler Varsayilan ayar
KALICI HAYIR
QLI | HATALARI EVET ’ HAYIR
TEMIZLE
KAT PASIF )
Q32 KARTLARINI - - PASIF
OTOMATIK AKTIF
ADRESLE
Q33 KUYU DIBI HAYIR - HAYIR
REVIZYONDA EVET
N CIK
Q34 KUYU PASIF - PASIF
OGRENME AKTIF
MODU
KABINDEN HAYIR
Q341 | KAT HIZA - HAYIR
AYARI EVET
YANGIN HAYIR
Q42 TAHLIYESI - HAYIR
MOD EVET
SIFIRLAMA
Q43 DEPREM HAYIR - HAYIR
MOD EVET
SIFIRLAMA
T : Toplam
seyahat kati
T: sayisi (Kalici,
Q44 000000000000 - - sifilanamaz)
C : 0000000000 C : Sifilamadan
sonra kat edilen
kat sayisi
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Parametreler tablosu

C-> SURUCU AYARLARI (Parametre (PAR)) GRUP

PAR 01

Para. Init

0(NO)

1 (ALL GROUPS)

2 (DIS)

3 (PAR)

4 (DIO)

5 (AIO)

6 (FUN)

7 (CON)

8 (E/L)

9 (PRT)

10 (COM)

11 (USR)

0 (Hayir)

PAR_07

Control Mode

2 (Hiz(IM)

6 (Hiz(PM)) Note 1))

6(Hiz(PM))

PAR_08

Application

0 (Genel Kullanim)

1 (Asansor)

1 (Asansor)

PAR_09

Motor Select

7(22.0)

8 (Kullanici Tanimli)
(Not) 4))

8 (Kullanici
Tanimlh)

PAR_10

UserMotor
Select

5.5-22.0

kw

2.2

PAR 11

Maks. Speed

30,00-120,00/ 10,0-
3600,00 Not 5)

Hz/ rpm

680.0

PAR_14

Max. Speed

10.0-3600.0
Not7)

rom

1800.0

PAR 15

Sync Speed

300-528

380

PAR_16

Rated Volt

2-128

4

PAR_17

Efficiency

70.0-100.0

%

LiftOne'a gore
degisir
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Parametreler tablosu

PAR_ . 0.10-25.00/ Hz/ kapasite
18 Rated-Slip | 1 5 550,09 rpm
PAR 1.0-1000. A
19 Rated-Curr 0-1000.0
;’(,)AR_ AC In Vot 320-480 \Y 380
;’fR_ PWM Freq 3-80 kHz 8.0
PAR_ . 0 (Kendi kendine soguma) 1 (Zorlamali
22 Cooling Mtd 1 (Zorlamali sogutma) sogutma)
PAR_ 0 (A/B Darbesi) 0 (A/B Darbesi)
23 Enc Type 1 (EnDat)
2 (Sin/Cos_All)
PAR_ 360-32768 2048
24 Enc Pulse
PAR_ . 0 (A Faz) 1 (B Faz)
25 Enc Dir Set 1(8B Faz)
PAR_ 0 ((U-V-wW)) 0 ((U-V-W))
27 Inv. Output 1 ((U-W-V))
PAR_ . 0 (Sakla) 0 (Sakla)
28 Motor Dir | 1 (Degisikiik)
PAR_ ) O(FX/UP(+)) 0 (FX/UP(+))
29 Torque Dir | 1(FX/UP(-))
PAR_ AutoTuneTyp| 0 (Rotasyonel) 1 (Durma)
31 e 1 (Durma)
:2AR_ Kp for If 0.001-1.000 0.020
:?R_ Ki for If 0.001-1.000 0.040
PAR_31=0
(Yok)
(ALL1)
(ALL2)
(Kodlayici Testi)
(Rs Tuning)
IM AutoTune (Lsigma)
PAR_ (Flux Curr) 0 (Highiri)
41 (Ls Tuning)
(Tr Tuning)
PAR 31=1
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Parametreler tablosu

0 (Highiri)

1(TUMU 1)

4 (Rs Tuning)

5 (Lsigma)

8 (if/Tr/Ls Tune)
PAR 1-30 5
3 DetAve Num
PAR_44 | MagDet Volt | 5-200 v %0
PAR_45 10-150 % 80

MagDet Curr
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Parametreler tablosu

;I;:Eml Alabilecegi Degerler Varsayilan ayar
ekrani
0 (Yok)
PM AutoTune | 1 (Tumi) .
PAR_51 2 (Rs Tuning) 0 (Higbiri)
3 (Ld/Lg Tuning)
4 (Mag Pole Det)
PAR_52 | Flux-Curr 0,0-70% [PAR_19] A
PAR_53| 1y 30-3000 ms
PAR 54| |5 0.00-500.00 mH Motor kapasitesine
PAR 55| sigma 0.00-300.00 mH gore degisir
PAR_56 | Rg 0.000-15.000 ohm
PAR_58| g 0.00-500.00 mH
PAR 59| g 0.00-500.00 mH
PAR_60 | |nit Teta 0-360 deg 0

Not 1) Senkron motor kullanildiginda bu segenegi segin.
Not 2) Yalnizca PAR_08 Uygulama ayar degeri 'Genel Kullanim' oldugunda gorindr.

Not 3) LiftOne kapasitesini asan bir motor kapasitesi segilemez.

Not 4) PAR_09 (Motor segimi) "Kullanici Tanimlama" olarak ayarlandiginda PAR_10
(KullaniciMotorSegimi) goruntulenir.

Not 5) Maksimum Hiz, "Hiz (IM)" modunda 10,0-3600,0 rpm, "Kayma Komp" modunda 30,00-
120,00 Hz ve "Hiz (PM)" modunda 10,0-680,0 rpm'dir.

Not 7) PAR_14 (Senkronizasyon Hizi) "Hiz(IM)" modunda 10.0-3600.0 rpm ve "Hiz(PM)" modunda
10.0-680.0 rpm'dir.

Not 8) Yalnizca PAR-23 "Endat, Sin/Cos_All veya Sin/Cos_1387" olarak ayarlandiginda

gOrintulenir.

Not 9) Aku islemleri sirasinda "Otomatik ayarlama" kullanilamaz. Su durumlarda 'Durma’ olarak

duzeltildi
PAR_07 Kontrol Modu 'Hiz(PM)' olarak ayarlanmistir

Not 10) Yalnizca PAR_07 Kontrol Modu ayar degeri "Hiz(IM)" gérindr.

Not 11) Yalnizca PAR_07 Kontrol Modu ayar degeri "Hiz(PM)" oldugunda gérandir.
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Parametreler tablosu

3.2 C-> SURUCU AYARLARI (Kontrol (CON)
grup)

Tus takimi Alabilecegi Degerler Varsayilan ayar
ekrani

CON_02 | ASR Pl Ratio | 1.0-500.0 % 30.0

IM: 50.0
CON_03 | ASRP Gainl |0.1-999.9 %

PM: 100.0

IM: 300
CON_04 | ASR I Gainl 0-50000 ms

PM: 50
CON_05 |ASRLPF1 0-20000 ms 0

IM: 50.0
CON_06 | ASR P Gain2 |0.1-500.0 %

PM: 100.0

IM: 300
CON_07 | ASR | Gain2 0-50000 ms

PM: 50
CON_08 |ASR LPF2 0-20000 ms 0
CON_10 | ASR Ramp 10-10000 ms 1000
CON_11 | ASR TarSpd 0.0-3600.0 rpm 0.0
CON_12 | ASRGainChgM |0 (Orijinal) 0 (Orijinal)
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Parametreler tablosu

Tus takimi Alabilecegi Degerler Varsayilan ayar
ekrani

1 (ileri Diizey)

0

(Kpd  Kpd) 1
CON_33 | TrgLmtsrc | (OPtOptOpY2 0 (Kpd Kpd )

(CAN CAN CAN)
CON_34 | pos Trg Lmt 0.0-250.0 % 200.0
CON_35 | Neg Trg Lmt 0.0-250.0 % 200.0
CON_36 | Reg Trq Lmt 0.0-250.0 % 200.0

0 (Yok)

1 (Analog)
CON_37 | Trqg Bias Src 2 (Tus takimi) 0 (None)

3 (Opsiyon)

4 (CAN)
CON_38 | Trq Bias -150.0-150.0 % 0.0
CON_39 | Trq Bias FF -150.0-150.0 % 0.0
CON_40 Trq Balance 0.0-100.0 % 50.0
CON_71 | ARF Time 0-10000 ms 1000
CON_72 | ARFASR P 1-3000 % 100
CON_73 | ARFASR I 1-50000 ms 50
CON_74 | ARFAPR P 1-9999 % 150
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Parametreler tablosu

Tus takimi Alabilecegi Degerler Varsayilan ayar
ekrani
CON_75 |ARFLPF 0~ 100 ms 0
CON_76 |ARFASR 2~ CON_71 ms 600
RampT
CON_77 |AFRGain 0.5~ 5.0 1.0
Scale
CON_78 |ARFAPRP2 | 1-1000 % 0
CON_86 | DB OFF Level | 530~ 760 Vv 760
CON_87 |DBON Level | 765- 780 Vv 780
CON_88 |ACRP Gain | 10-2000 % 100
CON_89 | ACR | Gain 10 - 2000 % 100
CON_90 | ACRd P Gain | 10 - 2000 % 100
CON_91 |ACRd|Gain |10 - 2000 % 100
CON_92 | FluxCurr Lvl | 0.0-100.0 % 80.0

Not 1) PAR_07 Kontrol Modu 'Hiz(PM)' oldugunda goéruntr. Not
2) PAR_07 Kontrol Modu 'Hiz(IM)' odugunda gorindir.
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Parametreler tablosu

3.3 C-> SURUCU AYARLARI (Asansor (E/L)
grup %)

Kod Tus takimi ekrani  Alabilecegi Degerler

Varsayilan ayar

E/L_O1| Max. CarSpd 0.01-7 m/s 1.000
E/L_02| Floor Number 1-32 ZEMIN 32
E/L_03| Car Speed 0.01 - 7.000 m/s 1.000
E/L_04| Rated MotSpd 20.0- 3600.0 rpm 1500.0
E/L_05| UP Direction 2 gg\f\/\;\/) 0 (FX-CCW)
E/L_06| Rated Accel 0.10-1.00 m/sn? 0.50
E/L_07| Rated Decel 0.10-1.00 m/sn? 0.50
E/L_08| Acc Start T 0.50 - 2.50 sn 1.00
E/L_09| AccEnd T 0.50 - 2.50 sn 1.00
E/L_10| Dec Start T 0.50-2.50 sn 1.00
E/L_11| Dec bEnd T 0.50-2.50 sn 1.00
E/L_12| CommDlyDist 100 - 1000 mm 400
E/L_13| DecStart Adj -10 - 100 mm 0
E/L_14| PreExct Time 100 - 10000 ms 300
E/L_15| Brake Time 0-10000 ms 600
E/L_16| Hold Time 0 - 10000 ms 1500
E/L_17| Restart Time 1.00 - 100.00 sn 2.00
E/L_18| Plate Length E/L_19 - 1000.0 mm 200.0
E/L_19| InductorEdge 0.0-E/L_18 mm 20.0
E/L_20| FHM/BFR Speed | 0.000 - 1.000 m/s 0.150
E/L_21| FHM DATA 0-321 0
E/L_22| Inspect Spd 0.000 - 0.620 m/s 0.500
E/L_23| Recall Spd 0.000 - 0.620 m/s 0.200
E/L_24| Relevel Spd 0.000 - 0.290 m/s 0.020
E/L_25| Level Spd 0.000 - 0.790 m/s 0.050




Parametreler tablosu

Kod ‘ Tus takimi ekrani

Alabilecegi Degerler

Varsayilan ayar

E/L_26| Manual Spd5 0.000 - 1.000 m/s 0.250
E/L_27| Manual Spd6 0.000 - 1.000 m/s 0.050
E/L_28| Manual Spd7 0.000 - 1.000 m/s 0.150
E/L_29| MAN Accel. 0.01-5.00 m/sn2 0.25
E/L_30| MAN Decel. 0.01-5.00 m/sn2 0.25
E/L_31| ManAccStartT 0.01 - 2.00 sn 0.50
E/L_32 Man AccEnd T 0.01-2.00 sn 0.50
E/L_33| ManDecStartT 0.01 - 2.00 sn 0.50
E/L_34| Man DecEnd T 0.01-2.00 sn 0.50
E/L_35 ManZero Dec T 0.00 - 600.00 sn 2.00
E/L_36| No Safety Man 0 (Normal)

1 (NoSafe_Spd1)

2 (NoSafe_Spd2)

3 (NoSafe_Spd3)

4 (NoSafe_Spd4) 8

5 (NoSafe_Spd5) (NoSafe_Spd12)

6 (NoSafe_Spd6)

7 (NoSafe_Spd7)

8 (NoSafe_Spd12)
E/L_37| DistComp.Min 0,0-2 E/L_19x% mm 0.0
E/L_38| DistComp.Max 0.0-100.0 mm 0.0
E/L_39| DistComp.Lev -E/L_19-E/L_19 mm 0
E/L_40 Creep Speed 0.001~ 1.000 m/s 0.050
E/L_4l Creep Dist. 0-500 mm 50
E/L_42| D/B End Dist 0-E/L_19 mm 0
E/L_43| SpdZero Time 0.01 - 10.00 sn 2.00
E/L_44| ELIO In Neg 000000000000 - 001111111111

-111111111111
E/L_45| IND Filter 0-50 ms 5
E/L_46| SDS Filter 50 - 500 ms 250
E/L_47| ForcedDecSpd 0,000~ 7,000 m/s 0.000




Parametreler tablosu

Kod ‘ Tus takimi ekrani

Alabilecegi Degerler

Varsayilan ayar

E/L_48| FrcdDecDist1 100~ 10000 mm 1000
E/L_49| ForcedCrpSpd 0.000~ 1.000 m/s 0.050
E/L_50| Frcd.DecWait 0 - 10000 ms 300
E/L_51| Use FrcdDcl2 0 (Hayir) 0 (No)
1 (Evet)
E/L_52| Frcd.DecSpd2 0,000~ 7,000 m/s 0.000
E/L_53| FrcdDecDist2 100~ 10000 mm 1250
E/L_57| HighSpdStart 0 (indiiktér ACIK) - 0 (Indiiktér ON)
1 (Her zaman)
E/L_58| AccStartType 0 (Dogrusal) - 0 (Linear)
1 (U Egrisi)
E/L_59| StartupAccel 0.00 - 1.00 m/sn2 0.00
E/L_60| StartupAccT 0.01-5.00 sn 0.50
E/L_61| StartupWait 0.00 - 5.00 sn 0.50
E/L_62| BFR/NFR Wait 0.00 - 5.00 sn 0.30
E/L_65| Display Sel. 0 (Arag Hizi (m/m)) 1 (Car Spd (M/S))
1 (Car Spd (M/S))
2 (Kabin Devri (RPM))
3 (Arag Pozisyonu)
4 (Trq Cikis1)
5 (Lmt.S/W Durumu)
6 (Tuning Dist)
E/L_66| Clear Posi. 0 (Hayir) 0 (no)
1 (Evet)
E/L_67| Show FIrPosi 1-E/L_02 ZEMIN 1
E/L_68| FHM Start 0 (ID-OFF/IU-ON) - 0 (ID-OFF/IU-ON)
1 (DLS-ACIK/SD1-ACIK)
E/L_70( UpDir Level -E/L_19-E/L_19 mm 0
E/L_71| DnDir Level -E/L_19-E/L_19 mm 0
E/L_74| 2nd Auto Spd 0,001~ 7,000 m/s 0.500
E/L_75| 2nd Rated Acc 0.10-1.00 m/s2 0.50
E/L_76| 2nd Rated Dec 0.10-1.00 m/s2 0.50




Parametreler tablosu

‘ Kod ‘ Tus takimi ekrani  Alabilecegi Degerler Varsayilan ayar
E/L_77| Free Run Spd 0,001~ 0,333 m/s 0.300
E/L_78| ELMC On Time 100 - 50000 ms 1000
E/L_79| ELMC OffTime 100 - 50000 ms 1000
E/L_80| SDSD1 Dist 0.0~ 6000.0 mm 1200.0
E/L_81| SDSU1 Dist 0.0~ 6000.0 mm 1200.0
E/L_82| SDSD2 Dist 0.0~ 6000.0 mm 2300.0
E/L_83| SDSU2 Dist 0.0~ 6000.0 mm 2300.0

0 (DecelReg-D/B)
1 (DecelReq-T/B)

E/L_86| TrgDecTime 0~ E/L_16 ms 800
E/L_87| TrqDecAmt 0.0000~ 10.00 % 0.15

Not 0) PAR_07 Kontrol Modu 'Hiz(IM)' veya 'Hiz(PM)' ve PAR_08 Uygulama 'Elevator' olarak
ayarlanmigken CAN iletisimi gerceklestirildiginde, E/L grubu gériinttlenir.

E/L_84| Spd Ref Type 0 (DecelReq-D/B)

Not 1) PAR_07 Kontrol Modu 'Hiz(IM)' olarak ayarlandiginda

gorantilenir.

Not 2) E/L_84 Spd Ref Tipi 'DecelReq-D/B' olarak ayarlandiginda

gorantilenir.

Not 3) E/L_84 Spd Ref Tipi 'DecelReq-T/B' olarak ayarlandiginda

gorantilenir.

Not 4) E/L_47 ForcedDecSpd '0.000' olmadiginda gorintilenir.

Not 5) E/L_51 'Evet' olarak ayarlandiginda FrcdDcl2 kullan gériintlenir.

Not 6) DIO_11 AX1 Define~ DIO_14 AX4 Define 6delerinden biri 'E/L MC Out' olarak
ayarlandiginda gorintlenir.

Not 7) PAR_07 Kontrol Modu 'Hiz (PM)' olarak ayarlandiginda gorintilenir ve PAR_08
Uygulama 'Elevator' olarak ayarlandiginda uygulanir.

Not 8) Kullanilmasi zorunlu degildir.

e
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Parametreler tablosu

3.4 A-> GENEL AYARLAR

Kod Tus takimi ekrani Alabilecegi Degerler Varsayilan ayar
STANDART EN81-20 EN81
A03 UYUMLULUK EN81-1/2+A3 - 12+A3+869K
EN81-1/2+A3+869K
A06 MAKSIMUM KAT 2-32 Kat numarasi |5
SAYISI
ASA. TOPLAMA - KSA
AL0 KONTROL TiPi ASA/YUK TOPLA - KS ) ASAGI TOPLAMA-
IC TOPLAMA - S24T KSA
KARIS. TOPLA-KSL
TEK ASANSOR -
Al15 GALISMAMODU YONETICI A TEKLI ASANSOR
GRUPB
- X i
A20 ZEMIN ALTI DURAK X
SAYISI 15
ALTTAN X -
A21 DURAK FARKI X
15
USTTEN X -
A22 DURAK FARKI X
15
A30 TARIH : 00/00/00 i i Sistem saat
SAAT : 00/00/00 ayarlar
A35 MENU DiLi TURKCE TURKCE
INGILIZCE ’
LS- MAIN'nin seri
A40 SERI NUMARASI - - numarasi ve pin
kodu
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3.5 D ->KUYU AYARLARI

D20

Tus takimi ekrani

KAT HiZA AYARLARI

Alabilecegi Degerler

Kat numarasi

Varsayilan ayar

D21

CIKISTAKAT
HIZALAMA
GECIKMESI

0-2,5 saniye

sn

0.1 saniye

D22

INISTE KAT
HIZALAMA
GECIKMES

0-2,5 saniye

sn

0.1 saniye

D23

KATTAN KATA SURE
SINIRI

5-120 saniye

sn

27 saniye
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3.6 E -> KABIN AYARLARI

Tus takimi ekrani

Alabilecegi
Degerler

Birim

Varsayilan ayar

KABIN LAMBASI SONDURME SURESI | X
2 sn 9 saniye
5-15sn
E10 IG CAGRI SINIRI X Gagn sayisi X
1-9
KABIN FANI CALISMA
E15 SURESI 0-300 sn sn 50 saniye

3.7 F -> KAPI AYARLARI

Tus takimi ekrani Alabilecegi Degerler

Varsayilan ayar

KAT KAPISI TURU KAPI YOK
F05 OTOMATIK - OTOMATIK
MANUEL
OTOMATIK+MANUEL
; .. | KAPI YOK ]
F10 KABIN KAPISI TURU - B} OTOMATIK
OTOMATIK
MANUEL
OTOMATIK+MANUEL
HAYIR
F12 ARKA KAPI ] AR
VAR MI? EVET
F13 ON/ARKA KAPI A ] :angl'klfptlpm
SECIMI angi ava
B calisacagini
belirler.
A&B
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Parametreler tablosu

F15

OTOMATIK KAPI
KATI

0-32

Otomatik
kapi sayisi

Tus takimi ekrani

Alabilecegi Degerler

Varsayilan ayar

K16 saniye
F20 EGEEAS?MA sn 3 saniye
1-30 sn
i K16 saniye
F25 gﬁl;lE(;IiERl AGMA sn 1 saniye
1-30 sn
KAPI KAPAMA )
F30 SURES' 0-30 sn sn 1 saniye
KATTA BEKLEME
F31 SURESI 0-30 sn sn 1 saniye
F32 g%&TEI?SIiEKLEME 0-30 sn sn 10 saniye
KAPI KILIT
F33 BEKLEME SURESI 0'30 sn sn 2 Sa.niye
KAPI LIMITLERI ILETISIM YOK S
F34 KONTAK TURU NC ILETISIM - NC ILETISIM
LiR
F35 CEKME 0-3sn sn 0 saniye
SURESI
FOTOSEL GIRISI ILETISIM YOK P
F36 KONTAK TURU NC ILETISIM - ILETISIM YOK
X
F36.1 F?TOSEL sn X
SUREASIMI 10-60 sn
cg; | LIRROLESININ KILITLEMEK IGIN CEKTIR ) KILITLEMEK ICIN
CALISMA TURU KILITLEMEK ICIN BIRAK ENERJI VER
LIR
F40 BIRAKMA 0-20 saniye sn 0 saniye
GECIKMESI
KAPAT
F42 KATTA KAPI ) KAPAT
KONUMU ACIK
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Parametreler tablosu

KATTA KAPI PASIF
F45 | KASIK - PASIF
BIRAKMA AKTIE
KAPI AGIK X .
P30 | kaLDI sERVS 10-60 sn sn 60 saniye
DISI GEGME
SURESI_
DIS GAGRIDA KAPI | HAYIR
Fs5 | GERIAC _ Cer
EVET
Feo | ERKEN KAP HAYIR _ o
AGMA EVET
ERKEN KAPI 0-30 cm
F63 | ACMA cm 10 cm
MESAFESI

66
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Parametreler tablosu

3.8 G -> FONKSIYON AYARLARI

Kod Tus takimi ekrani Alabilecegi Degerler Birim Varsayilan ayar
. YOK
co1 UCM KAYNAGI HIZ REG. vox
MOTOR FRENI
HIZ REG+FREN
) AKTIF .
G01.1 | UCM FONKSIYONU PASIF - AKTIF
. KAT HiZASI
REVIZYONDA ; ; ;
G02 HAREKET SINIRI - ZEMIN SEVIYESI
817-818
KUYU REinYON KAT PASIF .
G02.1 [BUTONU ILE RESET - PASIF
AKTIF
s iC CAGRI SILME PASIF PASIF
FONKSIYONU AKTIF i
KALKIS GECIKMESI )
G10 0-3sn sn 0.1 saniye
X
G15 PARK KATI - X
1-47
G16 PARK ETME HEMEN-5 dakik 15 sani
GECIKMES -5 dakika sn saniye
PARKTA KAPI KAPAT
G17 KONUMU - KAPAT
ACIK
YANGIN TAHLIYE KATI
G20 0-32 Kat numarasi |1
G20.1 2 YANGIN . TAHLIYE 0-32 Kat numarasi | X
) KATI
oy | B16 YANGIN ALARM ILETISIM YOK - ILETISIM YOK
KONTAK TIPI NC ILETISIM S
G22 VANGINDA PASIF PASIF
VATMAN MODU AKTIF i
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Parametreler tablosu

Tus takimi ekrani

Alabilecegi Degerler

Varsayilan ayar

PASIF
G23 YANGIN TAHLIYE ) PASIF
MODU AKTIF
Goaq | YANGINTAHLIVE SINYAL ILE ) SINYAL ILE
MODU CIKIS SINYAL&RESET>Q42
TURU
i KAPAT
G4 YANGIN TAHLIYEDE i ACIK
KAPI DURUMU ACIK
i i| NORMALDE ACIK
G25 806 DEPREM. SI!\.IYALI ¢ - NORMALDE ACIK
KONTAK TURU NORMALDE KAPALI
DEPREM MODU 806 SINYALI ILE
G25.1 P - 806 SINYALI ILE
GIKIS TURU 806 % SIFIRLAMA> Q43
DEPREMDE KAPI AciK
62| konumu KAPAT ) ACK
YU PASIF )
G30 ASGARI YUK - - PASIF
FONKSIYONU AKTIF
|RIS | X saniye
G40 KATTA KA..RTU GIRIS y - sn X saniye
OKUMA SURESI 1-10 saniye
RIS | X
G40.1 KATTA KARTLI GIRIS Kat numarasi | X
KARTI 0-(A06-1)
KABIN KARTLI X Saniye
G4l GIRIS OKUMA sh X saniye
SURESI 1-10 saniye
KABIN KARTLI X
G41.1 | GIRIS KARTI Kat numarasi | X
0-(A06-1)
GECICI HATA GECICI
G45 120 HATA -
KALICI HATA HATA
GECICI HATA GECICI
G46 130 HATA -
KALICI HATA HATA
GECICI HATA GECICI
G47 140 HATA R
KALICI HATA HATA
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Parametreler tablosu

Tus takimi ekrani Alabilecegi Degerler Varsayilan ayar
FABRIKA HAYIR
G50 AYARLARINA KUMANDA KARTI - HAYIR
DON KUYU/GOSTERGE
YAZILIM HAYIR
G52 . - HAYIR
GUNCELLE EVET
MESI
U X saniye
G60 YUKLEME Y - sn X saniye
MODU 1-10 saniye
YETKILI CALISMA PASIF :
G61 - - PASIF
MODU AKTIF
DUSUK GUG X )
G62 A X
TUKETIMI MODU 5-20 dakika min

3.9 H->SEVIYELEME AYARLARI

Tus takimi ekrani Alabilecegi Degerler Varsayilan ayar

HOS EI[E'J\QI;IFTME s ) PASIF
AKTIF

FONKSIYONU

H15 SI§VIYE 0-2,5 saniye sn 1 saniye
DUZELTME
BASLANGIG
GECIKMESI
YUKARI SEVIYE
H20 DUZELTMEDE 0-2,5 saniye sn 0.1 saniye
DURUS
GECIKMESI
A§AGI SEVIYE
DUZELTMEDE
DURUS GECIKMESI

H21 0-2,5 saniye sn 0.1 saniye
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Parametreler tablosu

3.10 |1 ->FAZ KORUMA VE

Kod Tus takimi ekrani Alabilecegi Degerler Varsayilan ayar
PASIF
01 FAZ KORUMA TEK FAZ FAZ SIRASIZ
MODU FAZ SIRASIZ
FAZ SIRALI
KURTARMA VAR
105 - VAR
VAR MI ? YOK
KURTARMA .
106 0-15sn 8 saniye
BASLAMA s Y
GECIKMESI
KURTARMA
107 HAREKETI 0-15 sn sn 8 saniye
BASLANGIC
GECIKMES]|
KURTARMA
108 SURE SINIRI 30-210 sn sn 60 saniye
KURTARMA . .
109 L 0-10 saniye 3 saniye
BITIS y sn Y
GECIKMESI
KURTARMA ACIK
110 SONUNDA KAPI - KAPALI
DURUMU KAPALI
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Parametreler tablosu

3.11 K-> GOSTERGE AYARLARI

Kod Tus takimi ekrani Alabilecegi Degerler Varsayilan ayar
e KABIN 7 SEGMENT 7 SEGMENT
GOSTERGE BINARY
TURU GRAY
KAT GOSTERGE GRAY
K10 1 riro BINARY GRAY
7 SEGMENT
GRAY / BINARY
K12 0-8 0
BASLANGIC
DEGERI
7 SEGMENT 'r{'i"e "T‘b'_“d
KI5 | SIRALAMA - gostergelennce
AYARI gosterilecek kat
karakterlerini
tanimlar
SoL
KAT
K20 . SOL
GOSTERGE SAG
YERLESIMI
GITTIGI YON GITTIC
K25 YON OKU TURU GIDECEGI YON YON
CAGRI ALINDI SESLI | AKTIF )
K30 - AKTIF
UYARISI PASIF
) AKTIF )
K35 SESLI ANONS - AKTIF
PASIF
SESLI ANONS MUZIGI| AKTIF )
K36 - AKTIF
PASIF
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Parametreler tablosu

3.12 L -> SIFRE AYARLARI

PAROLA AYARI

SIFRE GIRIN 000000 -> Istediginiz 6 haneli sifreyi girin

SIFREYi YENIDEN GIRIN | 000000 -> ayni sifreyi girin

3.13 M ->KAYITLI HATALAR

Kod Tus takimi ekrani Alabilecegi Degerler Varsayilan Ayar
Kontrol
KUMANDA sisteminde
M05 SISTEMI KAYITLI - - kaydedilen
HATALARI hatalari
GOSTER gosterir. Toplam
48 hatanin
kaydedilmesi
mimkindur.
KUMANDA HAYIR
M10 SISTEMI KAYITLI - HAYIR
HATALARI SIL EVET
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4 Operasyon Fonksiyonlari

4.1 CAN Bus Seri iletisim

LiftOne kontrol sistemi seri iletisim igcin CAN bus kullanir. CAN bus iletisiminin dizgln
calismasi ve veri kaybinin dnlenmesi icin kartlar Gzerindeki jumperlar kullanilarak
hattin uygun empedans degeri ile sonlandiriimasi gerekmektedir. Kartlar
Uzerindeki jumper aciklamalan asagidaki gibidir.

Esnek baglantilarda CANL-CANH hatlarinin yaninda 1000 sinyali

' olmasina ve CAN bus hattinin bulundugu esnek kablo izerinden
yuksek gerilim ve anahtarlamali sinyallerin gegmemesine dikkat
5 edilmelidir

Montaj, baglanti semalarina uygun olarak yapiimaldir.
DIKKAT

4.2 EN81-1- 2/+A3 standardina uygun
olarak calisma

LS-MAIN, iki farkli asansor standardina gore isletim fonksiyonlarini ¢alistirir. Bu
standartlar EN81-1-2/+A3 ve ENB81-20/50 standartlaridir. Asansoriin galismasi,
istenen standart LS-MAIN kartinin "A03 UYUMLULUK" parametresinden
secilebilir. Bu sayede kontrol sisteminin uygun standarda goére calistirnimasi
saglanir.

LS :s »



Operasyon

4.3 istenmeyen Kabin Hareketi (UCM)

Kapilari zeminde acik olan kabinin, aski halatlarinin veya zincirlerinin kopmasi ve
tahrik kasnaginin digli garkinin arizalanmasi hari¢ olmak Uzere, tahrik makinesinin
tek bir bileseninde veya kumanda tahrik sisteminde meydana gelen bir ariza nedeniyle
kaymasi veya zemininden hareket etmesi dnlenmelidir.

Kapilar agikken istemsiz olarak zeminden kacan kabin, zemin seviyesinden maksimum
120 cm mesafeyi asmadan durduruimalidir. Uyulmasi gereken mesafe dederleri
asagidaki sekilde acikca gosterilmigtir.

istenmeyen kabin hareketini durdurmak igin cesitli sistemler tasarlanmistir. A3
(UCM) uyumlu bilesenlerin birlestiriimesiyle kurulan sistemlerin yani sira Istenmeyen
algilama ve durdurucu tetikleme Unitelerine sahip komple sistemler olabilir.

LiftOne kontrol sistemi, komple ¢cdzim sistemleri ile uyumlu olarak kolayca
calistirilabilir. Onceden tetiklenen asiri hiz regulatorleri durumunda, durdurucuyu
algilama ve tetikleme gorevlerini devraimak icin menuden bazi ayarlara ihtiyac duyar.

A Y, C
— 0 1
21000 mm 21000 mm
<1200 mm <1200 mm L—‘
=200 mm
v t

UCM sonrasi durma pozisyonlarina érnek. (Sol asagi kayiyor, sag yukan kayiyor)
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- Kabinicinde ve katlarda bypass soketleri, Gizerlerine veya yakinlarina
"BYPASS" kelimesi yazilarak tanimlanmalidir.

- Halath Asansérlerde: Kabinin istenmeyen hareketinin her iki yonde de
gergeklesmesi mimkindur. Bu nedenle istenmeyen hareket olustugunda
kabinin hareketini durduracak komponentin her iki yonde de ¢alismasi
gerekir.

- istenmeyen kabin hareketini dnlemek igin kurulacak sistem sensor, kontrol ve
durdurucu Unitelerinden olusmaktadir. Durdurucu olarak kullanilan bilesen
sistemin olusturulmasindaki ana noktadir.

= Diglisiz motorlu asansér uygulamalarinda durdurucu, motor tizerinde A3 (UCM)
sertifikali bir ¢ift frendir. Kontrol paneli sadece bu frenlerin kontaklarini izler ve
frenlerden birinin agik kalmasi durumunda UCM hatasina geger.

- Disli tahrik makineli motorlu uygulamalarda, énceden tetiklenen bir hiz
regulatori tarafindan tetiklenen cift yonli kabin Gstl parastit freni durdurucu
gorevi gorur. Kontrol karti, hareketten 6nce ve hareketin sonunda 6n tetiklemeli
hiz regulatoértiiniin dizglin ¢alisip ¢galismadigini kontrol eder. Hiz regilatérinin
on tetikleme elemani gérevini diizgiin bir sekilde yerine getiremezse, kontrol
paneli bir UCM hatasi verir. Kabin istem disi olarak zemini terk etmisse, kontrol
paneli tekrar UCM hatasina gecer ve hiz regilatérinin 6n tetikleme elemanini
etkinlestirir.

= Kontrol sistemi istenmeyen kabin hareketi hatasina gectikten sonra bir revizyon
anahtari veya elektriksel agma/kapama ile bu hata durumundan kurtulamaz.
Ancak teknisyen veya yetkili bir kisinin gelip menliden secim yaparak sistemi
hatadan kurtarmasi gerekecektir.

= Halatli Asansorlerde On Tetik Hiz Reguilatériiniin Kontrolii: Her hareketten énce,
on tetikleme hiz regulatérinin tetigi cikarilir ve tetikleme elemani Gzerindeki
normalde kapali kontak kontrol edilir. Cikis kontak durumu olmasi gereken
durumda degilse yani agik konuma gegmemisse kontrol paneli UCM hatasina
gecer ve hareketi baslatmaz. Bu kontagin durumu hareket sirasinda da kontrol
edilir. Tetikleme elemaninin gikis kontag kapali konuma gegerse, kontrol panel
UCM hatasi verir ve hareket durdurulur.
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| -
= Dislisiz Motor Fren Kontaklarinin Kontroll: Her hareketten énce ve hareket

verildikten sonra motor Gzerindeki frenlerin normalde kapali olan kontaklari kontrol

edilir. Hareket dncesinde kontak durumu olmasi gereken durumda degilse yani

kapali konuma gegmemisse kumanda kartt UCM hatasina geger ve hareketi

baslatmaz. Hareket basladiktan sonra yapilan kontrolde fren kontaklarinin agik

olup olmadidi kontrol edilir. Frenler agiimamis ise kontrol kartt UCM hatasina

gecer.

4.4 Guvenlik devresi ariza tespit semasi

Asansor kumanda sistemi, kapl agma ve kapama iglemleri sirasinda kapi ile
ilgili emniyet gtivenlik kontaklarini kontrol eder.

Door bridging circuit

LS/MAIN V2.01

140K 120

140K 140 | 130 | | 125 ' 1120
o4

EAT! 130140
L= | Bsos !1\ ‘I\j &

!
!
1
!
!
!
!
|
!
!
i
rrrrrrr !
i

Tam otomatik kapllar icin guvenllk devre semasl.

F\co doo \ock La rx gaoo o gl T
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4.4.1 Otomatik kapi zeminde ag¢ilir

- Kabin kata geldikten sonra kapi agma islemi gergeklestirimeden énce LS-
MAIN karti Gzerinde bulunan kapi képrileme devresi ile kapi devresi
koprilenir ve kapi baslanir,

- Kapi agildiktan sonra (kapilar hala képraltdar), "130" giris sinyali kontrol edilir,
= "130" giris sinyali kesilmezse, inig veya kabin kapisinda bir kopri algilanir ve
"GUVENLIK HATASI" hatasi kaydedilir.

Door bridging circuit

LS/MAIN v2.01

KLA KLB KLC
140K 120
P~
S-CKA S-KnB SK1B S-KnA SKIA
¢ ¢ @ ¢ @
140K 140 | 130 ] ! 125 ! 1120
o—f ' ~ ~—g ~
1 1
' 1
E ! j ...... y ey
. XA 130190 1 AT 125130 ' ARET 12028
TesT !S-DS !\ng 3 |!S-DS!‘|‘|! .!s-Dsgllllg 1
gl ' ol ' il T
T T
1 1
1 1
1 1
! : Landing door ! : Landing door
I contacts I contacts For automatic floor doors
Car door ! '
A contact ! !
S i et
1 1
1 1
1 1
' + Floor door lock ' : Landing door
| siskiocid ' hieinlis For manuel floor doors
' '

4.4.2 Manuel Carpma Kapilar

- Kabin kata geldikten sonra LS- MAIN karti Uzerindeki kapi kOprileme devresi
kodprisu kaldinlarak kabin kapisi agilmaya baglanir,

- "F40 LIR BEKLEME SURESI" parametresinde ayarlanan siire kadar beklenir
ve 140 sinyali kesilmezse kabin kilit devresinde (140) kdpru oldugu tespit
edilir ve "EMNYT DEVRE HATASI" hatasi kaydedilir.

LS 15 =
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= Harekete baglamadan 6nce kat kapisi kapatilir ve Lirpomp ¢ekilmeden 6nce 130

girisi kontrol edilir, 130 sinyali geliyorsa kat kilit devresinde kdpri oldugu tespit
edilir ve "EMNYT DEVRE HATASI" hatasi kaydedilir.

4.5 By-pass Modu ve Kabin Kapisi izleme
Sinyalinin Kontrol

- By-pass modu, inis ve kabin kapisi kontaklarinin bakim kontrolint ve bakim
glvenligini saglamak i¢in standart olarak zorunlu hale getirilmistir. By-pass
soketlerinin her konumunda sadece bir kapi kontagi kdprulenebilir. Kontrol
sistemi by-pass modundayken normal ¢agrilara hizmet vermez ve glivenlik
devresi kesilir. Kabinin mekanik hareketi sadece bakim (revizyon) veya yeniden
¢agri ¢calisma modlarinda baglatilabilir. Kabin altindaki sesli ve gorsel uyari

uyarir.

= Kontrol sisteminin, by-pass ¢alisma modundayken kabin hareketini baglatmadan
once kapisinin gergek konumunu kontrol etmesi gerekir. Kabin hareketi
sadece kabin kapisi kapaliyken gerceklesebilir. LS-MAIN kontrol sisteminde,
kabin kapisinin gergek konumu K19 (Kapi tam kapal) sinyali ile izlenir. Kabin
hareketine baglamadan 6nce K19 (Kapi tam kapali) sinyali kesilmelidir.
Standart gere@i K19 (Kapi tam kapali) sinyalinin acik devre ve kisa devre
durumu kontrol edilmelidir.

= K19 (Kapi tam kapali) sinyalinin hi¢ baglanip baglanmadigini kontrol etmek
icin, kapl agma isleminin sonunda K19 sinyalinin mevcut olup olmadigi
izlenir.

- Kapi agma ve kapama limit sinyalleri K19 ve K16'nin tipi "F34: KAPI
LIMITLERI KONTAK TiPi" parametresinden segcilebilir. Bu parametrenin degeri
"normalde kapall" olarak segcildiginde, limitler agagida belirtildigi gibi calisacaktir.
"Normalde acik" secildidinde ise tam tersi sekilde galigir.

LS :s 7



Operasyon

= Kap! a¢lk oldugunda: K19 , K16 yok olmalidir. Kapi kapali oldugunda:
K19 yok, K16 var olmalidir.

KONUM GOREV

0 By-pass soketleri pasif durumdadir.
1 120-125 emniyetler by-pass edilir.
2 125-130 emniyetler by-pass edilir.

3 130-140 emniyetler by pass edilir.

4.6 Kuyu Dibi Revizyon Sonrasi (KRST) Sifirlama

- Kontrol sistemi, Kuyudan revizyon islemi sonrasinda yetkili personelin Kuyudan
cikisini kontrol etmek icin girilen kapinin dis tarafinda bulunan ve yetkisiz kisiler
tarafindan kullaniimasi engellenen Kkilitli bir anahtar ile resetleme islemini kontrol
eder. Kontrol sistemi normal ¢alisma moduna dénmez ve sifilama (KRST)
yapilmadan ¢agrilara servis vermez.

= Normal galismaya donis ancak bakim anahtari kapatilirsa ve tim
kapilar kapatilirsa mimkindur (140 girisine kapi glivenlik devresi
Uzerinden eneriji veriimesi gerekir).

= Tum kapilar kapaliysa (140 sinyali enerjilenmigse); LS-LCD ekraninda "KRST
bekleniyor" ibaresi gorinttlenir,

- Kapi(lar) kapall degilse (140 sinyali enerjilenmemisse); LS-LCD'de "140
bekleniyor" ibaresi goriinttilenir.

= Tum kapilar kapandiginda (140 sinyali enerjilendiginde); reset "KRST"
anahtar aktif hale getirildikten sonra kontrol sistemi normal ¢alisma moduna
doner.

= Kuyu Dibi revizyonu LS-LCD tarafindan "KRST" olmadan sifirlanabilir. "Q33
KUYU DIBI REVIZYONDAN CIK" parametresini se¢in ve hizl mentuden "EVET"
secin.
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4.7 Sebeke Faz Kontrolu

= LS-MAIN karti Gzerindeki 3 fazli sebeke besleme girisi ile faz kontroll saglar. "L01
FAZ [ZLEME MODU" parametresi ile agagidaki fonksiyonlar kullanilabilir.
- PASIF: Faz kontroli gergeklestirimez.

- TEKFAZ: T-N arasinda bagdlanan faz kontrol edilir. Faz sirasi dikkate
alinmaz. Sebeke gerilimi kontrol edilir. Sebeke gerilimi yoksa, kurtarma iglevi
baslatilir. ("VAR" secilmigse "I05 KURTARMA VAR MI?")

- FAZ SIRASIZ: R-S-T Faz kontrolu sira disi yapiimistir. Sebeke gerilimi
kontrol edilir. Sebeke gerilimi , kurtarma iglevi bagslatilir. ("VAR" secilmisse
"105 KURTARMA VAR MI?")

- SIRALI: R-S-T Faz kontrolu sirali olarak yapilir. R-S-T Faz sirasi yanlis ise
"FAZ " hatasina gegilir. Sebeke gerilimi kontrol edilir. Sebeke gerilimi yoksa,
kurtarma iglevi baslatilir. ("VAR" secilmisse "I05 KURTARMA VAR MI?")

= "|05 TAHLIYE FONKSIYONU" parametresi "ACIK" segilmigse ve LS-MAIN
karti sebeke gerilim hatasi tespit etmisse; kurtarma islemini baglatir. KN
(Sebeke Rolesi) duser ve KY (Yedek guig rolesi) gekilerek kurtarma iglemi
baslatilir. Sebeke gerilimi gelene kadar KY rélesi ¢ekili kalir, sebeke gerilimi
geldiginde KY rdlesi diser ve KN rdlesi ceker.
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4.8 Vatman Anahtari

« Kabindeki Vatman anahtari "1" konumuna getirildiginde (812 girisine +24V
verilir), tim harici gagrilar devre disi birakilir ve sadece dahili gagrilara hizmet
verilir. Kabin katta kapisi agik olarak bekler. Vatman salterinin kullanimi ile
harici gagrilara mudahale edilmeden asansoriin kabin icerisinde sadece yetkili
personel tarafindan kullanilabilmesi saglanir. Vatman salteri "0" konumuna
getirildiginde normal galismaya devam edilir.

4.9 Deprem

= Binadaki deprem sensoriniin kontagindan kumanda panosunun 806 numarali
terminaline sinyal geldiginde/kesildiginde, asansor daha 6nce kaydedilmis tim
dahili ve harici gagrilan siler, durmanin mimkiin oldugu ilk durakta durur ve
kapiy agarak yolcularin kabini en kisa slirede terk etmesini saglar. Deprem
aninda asansoru kullanmak tehlikeli oldudu igin yeni cagri kabul etmez ve
deprem sinyalinin alindidi/kesildigi stire boyunca bekler. Deprem sinyali
kesildiginde/alindiginda asansor tekrar normal ¢alismasina doner. 806 Deprem
alarm kontagd "G26 DEPREM KONTAK TiPI" parametresi lizerinden "NO
Kontak" veya "NC Kontak" olarak ayarlanabilir.

- "G26 DEPREMDE KAPI POZISYONU" parametresi ile deprem (806) sinyali
aktif oldugunda kapinin "Acik" veya "Kapall" durumda beklemesi ayarlanabilir.
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4.10 Yangin Tahliyesi

- Binada yangin ¢iktiginda, asansor yolcularinin givenligini saglamak ve onlar
en kisa slrede 6nceden tahliye duragina ulastirmak igin yangin alarm
fonksiyonu kullanilir. Manuel olarak ¢evrilebilen bir anahtar veya binadaki
yangin alarm sisteminden alinabilecek bir kontak yangin alarm kontagi olarak
kullanilabilir. Bu kontak LS-MAIN kartinin 816 numarali terminaline baglanmalidir.
Yangin alarm sinyali algilandidinda, sistem yangin alarm ¢alismasina geger.
Bu durumda, kaydedilen tim ¢agrilar silinir ve yeni ¢agdri kaydedilmez. Asansor,
meniide bulunan "G20: YANGIN TAHLIYE KATI" parametresi {izerinden énceden
belirenmis yangin tahliye duradina otomatik olarak kaydolur. Kapinin
kapanmasini engelleyecek fotosel ve kapi agma butonu devre disi birakilir. Kat
ve kabin kapilar kapandiktan sonra asansor yangin tahliye katina dogru
hareket etmeye baslar. Hareketli asansoérlerde, asansor tahliye duragi yéninde
hareket ediyorsa baska hicbir duraga ugramadan dogrudan tahliye duragina
gider. Tahliye duragina ters yonde hareket eden asansor ise ilk durakta durur
ve kapilarini agmadan tahliye duragina dogru hareket eder. Asansor tahliye
duragina geldiginde yolcularin inmesi igin kapilarini agar Eger "G24: YANGIN
DURAGINDA KAPI KONUMU - KAT" parametresi "ACIK" secilmis ise yangin
alarmi kontak tekrar kapatilana kadar tahliye katinda agik bekler. Aksi takdirde
kapi 20 saniye sonra kapanacaktir. Bu durumda kapi agma butonu devreye
girerek kabin igerisinde kimsenin mahsur kalmasini engeller. Ayrica yangin
tahliye katinin kat ¢agri butonuna basilarak kapi tekrar acilabilir, boylece
kurtarma ekipleri kabin icinde mahsur kalan biri olup olmadigini kontrol edebilir.
Yangin alarm kontadi "G21: 816 YANGIN ALARM KONTAK TiPI" parametresi
Uzerinden "Normalde Agik" veya "Normalde Kapall" olarak ayarlanabilir.
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4.11 EN81-73 Yangin Tahliye Modu

= Bu 0zellik, EN81-73 standartlarinin gereksinimlerini kargilamak igin yangin tahliye
fonksiyonunun 6zellestiriimis bir versiyonudur. Daha ayrintili bilgi icin EN81-
73:2016 standardina bakiniz.

= Yangin alarm sinyali algilandiinda, daha énce kaydedilmis tim kat ve kabin
cagrilari iptal edilir ve yeni kayit alinmaz. Kapi agma ve acil durum alarm
butonlar aktif olur. Herhangi bir bakim ¢alismasinda (Revizyon, geri aima... vb.)
kabin karti Uzerindeki SKA ¢ikigi tetiklenerek sesli uyari verir. Asansor
bakimdan c¢ikarildiginda bu sinyal kesilir. Asansor kapisini kapatarak yangin
tahliye katina gitmelidir. Kapilar kapanana kadar kabin karti Gzerindeki SKA ¢ikisi
tetiklenir ve sesli uyari sinyali verilir. Kapi 15 saniyeden agik kaldiginda fotosel
devre disi birakilir ve kapi diglk gugcte kapatilir. (K1A velveya K1B rélesinden
dislk glcte kapatma komutu verilir.) Manuel kat kapisi olan asansorler kat
kapisi kapandiktan sonra yangin tahliye katina hareket eder. Yangin tahliye
katindan uzaklasan asansor, mimkun olan ilk durakta normal durus yapar ve
kapilarini agmadan yangin tahliye katina gider. Yangin tahliye katina dogru
giden asansOr ise baska hicbir katta durmadan yangin tahliye katinda durur.
Asansor yangin tahliye katina geldiginde yolcularin inmesi igin kapilarini agar
ve eger " G24: YANGIN TAHLIYE KATINDA KAPI KONUMU-KATINDA KAPI
KONUMU" parametresi "ACIK" secilmis ise yangin alarmi kontagi tekrar
kapatilana kadar kapi tahliye katinda acgik bekler. Aksi takdirde kapi 20 saniye
sonra kapanacaktir. Bu durumda kapi agma butonu devreye kabin igerisinde
kimsenin mahsur kalmasini engeller. Ayrica yangin tahliye katinin kat ¢cagri
butonuna basilarak kapi tekrar agilabilir, bOylece kurtarma ekipleri kabin icinde
mahsur kalan biri olup olmadigini kontrol edebilir. EN81-73 yangin tahliye
modu akiif edildiginde "G21:816 YANGIN ALARM KONTAK TIPI" parametresi
"Normalde Kapal" olarak ayarlanir ve degistiriimesine izin veriimez.
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4.12 Yangin Alarminda Vatman Modu

= "G22 YANGINDA VATMAN MODU" parametresi "AKTIF" olarak segildiginde,

asansor kumanda sistemi yangin alarm modunda iken kabin icerisindeki
vatman anahtari ile vatman moduna gecilerek yangin alarmi esnasinda
yetkililer tarafindan yangina midahale ve kurtarma amagl kullanilabilir. Bu
durumda asansdrin ¢alismasi "Vatman Anahtar1" boliminde anlatildigi gibi
olacaktir.

4.13 Seyahat Zaman Asimi

= Asansor seyir halindeyken konum bilgi anahtarlarindan gelen bilgilerin hatali

olmasi veya kabinin herhangi bir nedenle hareket edememesi gibi durumlari
tespit etmek ve bu gibi durumlarda olusabilecek tehlikeleri Gnlemek amaciyla
seyir slresi sinirlandirilabilir. Bu fonksiyon icin ayarlanacak sireyi "D23 TRAVEL
TIME OUT TIME" parametresinden ayarlayabilirsiniz. Daha detayli bilgiyi
"EN81-20 glvenlik uyarilar" béliminde bulabilirsiniz.

4.14 Kontaktor Kontroll

- Asansor motoruna ve mekanik frene guc veren tiim kontaktorlerin normalde

kapali olan yardimci kontaklarindan seri olarak gecen ve KRU baglanan sinyal
sayesinde kontrol sistemi her hareket dncesinde bu kontaktorlerin ana
kontaklarinin takili kalip kalmadigini kontrol edebilir. Eger kontaktérlerden
birinin ana kontaklari takili ise normalde kapali olan kontak da agik
kalacagindan devre tamamlanmayacak ve KRU girisine sinyal gitmeyecektir. Bu
durumda, kontrol sistemi asanstrii devre disi birakir ve bir hata kaydeder. Hatayi
gidermek ve normal galismaya donmek igin yetkili teknisyen midahale etmeli ve
arizali kontaktori degistirmelidir. Teknisyen daha sonra kontrol sistemini bakim
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konumuna getirmelidir ve ardindan normal ¢alisma konumuna geri getirir veya
kontrol sistemini beslemeden ayirir ve tekrar ¢alistirir. KRU sinyalini elde etmek igin
kullanilacak normalde kapali yardimci kontaklar, ana kontaklar bagl kaldiginda agik
konumda kalan tipte olmalidir.
Aksi takdirde kontaktor kontrol fonksiyonu dogru ¢alismayabilir. Bu durumda LS
Automation Solutions Otomasyon Sistemleri A.$. sorumluluk kabul etmez.

4.15 Hareket Halinde Kontaktdr Kontrolu

- Kontrol sistemi her hareketten dnce KRU sinyalini kontrol eder ve KRU sinyali
varsa asansor hareket etmeye baslar. Asansor harekete basladiktan sonra 3
saniye boyunca KRU sinyalini kontrol etmeye devam eder. KRU sinyali
kesilmezse, enerjilenmemis veya enerjilendikten sonra birakilmis bir kontaktor
varsa sistem "KRU KSL" hatasini kaydeder ve hareketi durdurur. Kontaktérlerin
amaglandigi gibi galismasi ve c¢ekili kalmasi igin hareketi yeniden baglatir. Sorun
devam ederse, bu islem toplam 3 kez tekrarlanir ve son denemeden sonra hata
devam ederse, sistem basarisiz olur.

KRU sinyalini elde etmek igin kullanilacak normalde kapali
yardimci kontaklar, ana kontaklar takili kaldiginda acik konumda
kalan tipte olmahdir.
' Aksi takdirde, kontaktor kontrol fonksiyonu diizgiin galismayabilir.
° Bu durumda LS Automation Solutions Otomasyon Sistemleri
A.$. sorumluluk kabul etmez.
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4.16 Dahili bir cagriyi silme

= Asansor kabininden yapilan dahili gagrilar ayni gagri butonuna tekrar

basilarak iptal edilebilir. Bu fonksiyon "G05 IC CAGRI SILME FONKSIYONU"
parametresi "AKTIF" konumuna getirilerek kullanilabilir. Bu sayede asansoriin
yanlis veya terk edilmis dahili cagrilara hizmet vererek zaman ve enetji
harcamasi engellenebilir. Asansor kontrol sistemi diger kayitli cagrilara hizmet
vermeye devam eder ve daha fazla kayitli ¢agri yoksa en yakin katta durur.

4.17 Katlarda Karth Girig

= Asansor harici gagrilardan (katlardan) gelen yetkisiz ¢agrilar bu fonksiyon ile

engellenebilir. Bu fonksiyonda sadece ¢adri alma islemi engellenebilir ve igin
ayrica yetkilendirme yapilamaz. LS-MAIN kartinin IN2 girigine kart okuma
sistemi kuru kontak ¢ikisindan 100 (24V) sinyali geldiginde kumanda sistemi
"G40 KATTA KARTLI GIRIS OKUMA SURESI" parametresinde ayarlanan siire
kadar katlardan ¢agri yapilmasina izin verir. Stre doldugunda yeni ¢agri kabul
edilmeyecektir.

4.18 Kabinde Kart Girisi

Bu fonksiyon ile asansor kabini icerisinden yetkisiz kisiler tarafindan arama
yapilmasi engellenebilir. Bu fonksiyonda sadece ¢agri alma islemi engellenebilir
ve ayrica yetkilendirme yapilamaz. Kabin buton kartinin (LS-SC16 veya LS-
MAIN kartinin IN2 girisine kart okuma sistemi kuru kontak cikisindan 100 (24V)
sinyali geldiginde, kumanda sistemi "G41 KABIN KARTLI GIRIS OKUMA
SURESI" parametresinde ayarlanan siire kadar kabin icinden ¢agri yapilmasina
izin verdiginden emin olun. Sire sona erdiginde yeni ¢agri kabul
edilmeyecektir.
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4.19 Cekicleme Modu

- Bu prosedir; test sirasinda veya asiri hiz (beyan hizinin %115') durumunda
raylara kilitenen asansor fren bloklarinin mekanik olarak kurtarilmasi amaciyla
uygulanir. Bu modu baslatmadan dnce asagdidaki adimlar sirasiyla izZlenmelidir;

- Kabini, girdigi fren yoninin tersine (yukari kilittendiyse asagi, asagi kilittendiyse
yukarti) revizyon kumandasi ile hareket ettirmeyi deneyin. Eger kabin bu sekilde
kurtarilirsa, sistemi kontrol ederek asansoru tekrar normal servise verin.

217

CEKICLEME MODU

FRSIF

- Manuel deneme basarisiz olursa; kumanda ekranindan Quick Menu (Hizli
Menti) > Q17 CEKICLEME MODU sekmesine giris yapin. 1 ile 10 arasi bir
kademe secin. isleme mutlaka 1. kademeden (en diisiik) baslayin. Eger en
disuk kademede kabin kurtulmazsa, kademeyi sirayla (2, 3...) artirarak islemi
tekrarlayin. Secilen kademede yon verdiginizde L100 strtictist su algoritmayi
uygular: Verilen yonde: Yilksek torklu, uzun vuruslu darbeler. Ters yénde:
Mekanizmayi gevsetmek icin disuk torklu, kisa darbeler. Kabin kuyuda serbest
kaldiktan sonra ilgili meniiden modu tekrar PASIF konuma getirin. Fren
bloklarinin ve raylarin fiziksel durumunu kontrol edin. Her sey normalse asansoru
tekrar normal servise agin.

islem 6ncesinde kabin icinde veya Ustiinde hicbir canli
' bulunmadigindan emin olunmalidir.
°

) islem yalnizca ana kumanda panosu lizerinden, Revizyon
DIKKAT Modunda yon verilerek gerceklestirilmelidir.
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5 Test ve Devreye Alma

Bu bdlimde kontrol sisteminin test edilmesi ve devreye alinmasi sirasinda
atilmasi gereken adimlar hakkinda bilgi verilmektedir

kisi(ler) kendi guvenliklerini ve yolcu guvenligini riske atacak
durumlardan kaginmali ve guvenlik riski olusturacak islemlerde
gerekli onlemleri almalidir. Is glvenligi tedbirleri de ilgili
DIKKAT yonetmelige uygun olarak alinmahdir.

Lutfen LS-Main'deki yazilim striminin V4.05.1'den yiksek
oldugundan emin olun

' Test ve devreye alma sireglerinde, testi gerceklestirecek yetkili
°

5.1 istenmeyen Kabin Hareketi (UCM) Testi

= Butest modunun amaci, montajcilarin kabinin istem disi hareketini engelleyen
sistemlerin diizgtin ¢alisip ¢alismadigini ve olusabilecek herhangi bir istem
disi hareket sirasinda kabinin zeminden kayma mesafesini test etmelerini
kolaylagtirmaktir. Kontrol Unitesi bu testi asagidaki adimlari takip ederek
gerceklestirir.

= Asagidaki givenlik dnlemleri alinmali ve test sureci adimlar uygulanmalidir.
= Kabinde ve kuyuda canli olmadidindan emin olun.

= Asansor kapilarinin kapali oldugundan emin olun.
- "Q10DIS CAGRILARI IPTAL ET" ve "Q11 KAPI ACMAYI iPTAL ET"

parametrelerini "EVET" olarak secin.
- Enzorlu kogullan olugturmak istiyorsaniz, "Q14 UCM
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TEST" parametresinden "Asagiya Dogru Test" se¢enegini segerek tam yikl
araci asaglya dogru test edin veya Yukariya Dogru Test" segenegini secerek
bos araci yukariya dogru test edin.

- Kontrol Unitesi, secilen test yoniine bagli olarak kabini en alt duragin bir
Ustline veya en Ust duragin bir altina génderir.

- Arag hedef kata ulagtiginda, Kontrol Unitesi otomatik olarak RTEST rélesini
cekecek ve 140 (kilit) sinyalini kesecektir.

- RTEST rdlesi ¢ekili oldugu halde 140 sinyali kesiimezse, ekranda ™ kaldir"
uyari mesaji gosterilir. LS-MAIN kartindaki 140 sinyalini kesin.

- "140" sinyali 5 saniye icinde kesilmezse, "UCM Test Modu" iptal edilecektir.

- "140" sinyali kaldirildiktan sonra, kapi kdprileme devresi ile "120" ve "140"
arasinda koprilenir ve kabinin yukari veya asagi hareketi test yontine gére
baslatilir. Kabin kapi kilit agma bolgesinin (MLA-MLB) disina ¢iktiginda,
"120" ve "140" arasindaki kdprileme kaldirlacak, boylece hareket
kontaktorleri diisecek ve kabinin hareketi sona erecektir.

- Kontrol Unitesi UCM hatasina geger.

- Kabinin standartta belirtilen mesafeler icerisinde durdurulup
durdurulamayacagi kontrol edilir.

- Kontrol Unitesinde, UCM hatasi "Q31 UCM TEMIZLE" parametresi "Evet"
olarak secilerek temizlenir.

5.2 Limit Testi

= Asansor kuyu icinde hareket ederken, kabinin kuyu sinirlarini asmasi
durumunda hareketin durdurulmasini saglamalidir. Bu amagla en alt katin
déseme seviyesinin 5 cm altinda glivenlik devresine bagli bir alt kesici, en st
katin déseme seviyesinin 5 cm Ustlinde giivenlik devresine bagl bir tst
kesici bulunmalidir.

= Ust kesici ve alt kesici kontaklarinin (stop ) galisip calismadigini test etmek igin
kabini kat seviyesinin disina gikarmamiz gerekir. Bu testi gerceklestirmek
"Q15 LIMIT TEST" parametresi kullanilir.
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5.2.1 Alt limit anahtarinin testi

= Q15 LIMIT TEST parametresinden "Downward test" segildiginde kabin 1.
kata ulasir ve durur. Daha sonra kabin en alt kata dogru hareket eder. En alt
kata giderken katta durmaz ve yaklagsma hizi ile alt limit switch kesilene kadar
hareket etmeye devam eder. Alt limit salterine ulastiginda alt limit salteri
kesilir ve kabin durur.

5.2.2 Ust limit anahtarinin testi

= Q15 LIMIT TEST parametresinden "Yukari yon testi" secildiginde kabin en tst
katin 1 kat altina ulasacaktir. Daha sonra kabin en Ust kata dogru hareket eder.
En Ust kata giderken katta durmaz ve ust limit switch kesilene kadar
yaklagma hizi ile hareket etmeye devam eder. Ust limit salterine ulastiginda
st limit salteri kesilir ve kabin durur.

= Asansorin normal ¢calismasina dénmesi igin kabinin tekrar calisma limitleri
icerisine getiriimesi gerekmektedir. Bu amacla kumanda panelinden Re-Call
moduna gecilerek kabin limitler dahiline getirilmelidir.

5.3 Kabin / Karsi Agirhk Tampon Temas
Testi

= Kabin/karsi agdirlik tampon kontaklarinin dogru calistigini test etmek igin. Bu
test Q16 CABIN/COUNTERWEIGHT BUFFER TEST parametresinden

yapllir.

5.3.1 Kabin Tampon Temas Testi

= Bu fonksiyon "Re-Call" modunda etkinlestirilebilir. "Re-Call" modundayken
"Q16 KABIN/KARSI AGIRLIK TAMPONU TESTI". Parametre
etkinlestirildiginde, kabin "Re-Call" isleminde manuel hareket yonu diigmeleri
ile asagi dogru hareket ettirilir. Kabin, kabin tamponuna ulastiginda kabin
tampon kontaginin agik konuma gegtigi kontrol edilerek test sonlandirilir.
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5.3.2 Karsi Agirlik Tampon Temas Testi

= Bufonksiyon "Re-Call" modunda etkinlestirilebilir. "RE-CALL"
modundayken "Q16 CABIN/COUNTERWEIGHT BUFFER TEST".
Parametre etkinlestirildiginde, manuel hareket yoni digmeleri araciligiyla
"ReCall" isleminde kabinin yukar dogru hareket ettirilmesi gerekir. Kargi agirlik
karsi agirlik tamponuna ulagtiginda, kargi agirik tampon kontaginin agik
konuma gectigi kontrol edilerek test sonlandirilir.

= Asansorin normal galismasina ddnmesi igin kabinin tekrar galisma sinirlari
icerisine getirilmesi gerekmektedir. Bunun kumanda panosundan "Re-Call"
moduna gegilerek kabin limitler dahiline getirilmelidir.

5.4 Elektrikli Mekanik Fren Acikhigi

= Elektrikli mekanik fren agma sistemi, 6zellikle makine dairesi olmayan
asansorlerde, elektrik kesintisi, kurtarma sisteminin , stiriictiniin
arizalanmasi... Bu gibi durumlarda motorun mekanik freninin manuel olarak
acilmasi gerektiginde kullanilir.

= Mekanik fren birakildiginda, kabin yiik dengesine gére yukari veya asagi
hareket edecektir. Yik dengesinin esit oldugu durumlarda, karsi agifik ve
kabin arasinda denge varken kabin yerinde kalabilir.

Sistemdeki yedek gu¢ kaynagi (UPS) calismiyorsa, baglantisini
' kesin ve kontrol panelindeki US ve UN terminallerinde 220 VAC
. voltaj oldugundan emin olun. Herhangi bir 220 V AC kaynagi veya
baska bir UPS kullanabilirsiniz.

DIKKAT

- Asansor boglugunda personel veya yolcu bulunmadigindan emin olun.

- Asansor kapilarinin kapali ve kilitli oldugundan emin olun.

- Isleme baglamadan énce kabinde yolcu varsa, panigi énlemek icin yolculari
bilgilendirin.

- Mekanik frenin agilmasi ile birlikte frenin agik oldugu slire boyunca kabinde
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bulunan yolcularin giivenligi islemi gerceklestirecek olan yetkili personelin
Uzerinde olacaktir.

- Buiglem sirasinda yetkili kisi kabinin zemin seviyesine ulastigini gozle
kontrol etmelidir.

- Kabinin asir hizlanmasi durumunda islemi derhal durdurun. (SB1 ve SB2
dagmelerini birakin ve "SEB" kam anahtarini "0" konumuna getirin).

5.4.1 Kabin Zemin Seviyesindeyse

= A. LS-MAIN karti Gzerindeki "KATTA" LED'lerinden (MLA-MLB) biri veya ikisi
yaniyorsa, kabin kapi kilidi agma bdlgesi icindedir.

= B. Bu durumda mekanik frenin agilmasina yoktur. Yolcularin tahliyesi icin
kabinin bulundugu kata gidin.

= C. Uggen kapi anahtari ile yolculan bilgilendirerek kapiyi kontrollii bir sekilde
acin.

AL

Uggen kapi anahtan ve kapidaki yuva

5.4.2 Kabin Katlar Arasinda ise

= A. LS-MAIN Kkarti Gzerindeki "KATTA" LED'lerinin (MLA-MLB) her ikisi de
yanmiyorsa kabin kapi agilma bolgesi disindadir. Mekanik fren agma iglemi
ile kabinin kapi agma bolgesine hareket etmesi saglanmalidir.

= B. Kontrol paneli’kapi yan ¢ercevesindeki "SEB" kodlu kesici pako salteri "1"
konumuna getirilir.

= C. LS-MAIN kartinin "EFK" girisi aktiftir ve LS-MAIN ekraninda "MANUEL
FREN ACIK" uyari mesaji gorundir.
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= D. Panel Uzerindeki "HB" lambasi yanar ve "BZB" sireni calmaya baglar. Bu,
"SEB" pako anahtarinin "1" konumunda oldugunu gosterir.

- E. "SEB" pako anahtari "1" konumundayken, kontrol panelinin "140K"
sinyali kesilir ve kontrol paneli hareketi baglatamaz.

- F."SB1" ve "SB2" digmelerine basarak mekanik fren bobinlerine enerji verilir
ve cekilir.

- G. "SB1" ve "SB2" butonlarina basildigi anda mekanik frenler ve motor freni
devreye girecektir. Asansor yiuk dengesine goére, asansor kabini yukari veya
asagl yonde serbest harekete baslayacaktir.

= H. Teknik personel bu isleme LS-MAIN karti Gzerindeki "KATTA"
LED'lerinden (MLA-MLB) biri veya her ikisi yanana kadar (kapi aciima
bdlgesi) ve kabini gozle kontrol ederek kontrollli bir sekilde devam etmelidir.

= |. Kabin kapl agma alanina ulastiktan sonra tiggen kapi anahtari ile yolculari
bilgilendirerek kapiy1 kontrolll bir sekilde aginiz.

= J. Mekanik fren agma islemi tamamlandiktan sonra, "SEB" pako anahtari "0"
konumuna ayarlanir ve sesli uyari otomatik olarak kesilir. LS-MAIN karti
normal ¢alisma moduna doner.

EST
, FREN 1 / BRAKE 1

/ FREN 2 / BRAKE 2

KUR, COZ. /OSG.TEST - RESET

"LiftOne icinde Manuel Fren Test Kurulumu"
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FHM (Taban Yiiksekligi Olgiim(i, Saft Kopyalama) nasil

6 FHM (Taban Yiiksekligi Olcim,
Kuyu Kopyalama) nasil yapilir
= A. Oncelikle asansérimiiz cihaz (izerindeki 817-818 LED'lerinin yandigi bir

konumda olmalidir. (Alt yavaslatma ve Ust yavaslatma sensoreri kesintili
durumda olmamalidir)

£20-92 v NS
820-o48 117
£20-oBF ey

- B. YUKARI digmesine basarak "Q34: KUYU KOPYALAMA MODU"
parametresine gidin.




FHM (Taban Yiiksekligi Olciimii, Saft Kopyalama) nasll

= C. Kuyu 6grenme modu "Q34: KUYU KOPYALAMA " AKTIF segilerek
baslatilir.

- D. Kabin asagdi dogru hareket etmeye baslayacak ve 818 kesintiye
ugradiginda, ML1 ve ML2 miknatisi algiladiginda ve alt ML senséri miknatisin
disina ¢iktiginda en alt kati algilayacaktir. FHM islemdeyken LCD'de asagidaki
mesaj goruntilenecektir.

- E. LiftOne en disuk seviyeyi algiladiginda, FHM yukari dogru baslatilacaktir.
Kabin, 817 (Ustten yavasla) anahtari kesilene ve ML1 ve ML2 en Ust kat
algilayana kadar hareket edecektir. Kabin, 817 kesildikten sonra, tist ML
sensoru de miknatis boélgesinin disina gikana kadar hareket edecektir. Kabin
son konuma ulastidinda herhangi bir hata yoksa kabin en alt kata

gonderilecektir.



FHM (Taban Yiiksekligi Olciimii, Saft Kopyalama) nasll

= |. Ekranda "Tamamlandi" mesaji gdrtinecektir. Kuyu 6grenme sireci
tamamlanmistir.

6.2 FHM (Kat Yiiksekligi Olgiimii) Hatalari

1) KAT SAYIMIHATASI

= Hatanin olusma nedeni:

- "A06 MAX KAT SAYISI" parametresinde girilen kat sayisi ile FHM iglemi
nedeniyle saylilan kat sayisi farklidir.

- Hatayi dizeltiyorum;

- "A06 MAX KAT SAYISI parametresinde girilen durak sayisini kontrol edin
ve dogru oldugundan emin olun.

- Kuyuta dogru sayida kilit agma boélgesi miknatisi (MLA-MLB) bulundugundan
emin olunmaldir.

- Kuyu miknatis dizilimi kontrol edilmeli ve MLA-MLB sinyallerinin kontrol
paneline gelmesi saglanmahdir

2) MIKNATIS BOYUTU HATASI

= Hatanin olusma nedeni:
- Kilit agma bdlgesi miknatisinin uzunlugu 27,5 cm'den azdrr.

- Hatayi diizeltiyorum:
- Miknatislarin uzunlugu kontrol edilmelidir, eger kisa bir miknatis varsa

e
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FHM (Taban Yiiksekligi Olciimii, Saft Kopyalama) nasll

30 cmllik bir miknatis ile degistirilmelidir.

- Sensor ile miknatis arasindaki mesafe yaklagik 2 cm olmalidir. (Kullanilan
sensore gore genellikle 20mm yeterlidir)

- Rayin baglanti cakigan bir miknatis varsa, miknatisi baglanti elemani seviyesinin
Uzerine kaldirin. Glnkd sensorin dizgin galismasi duz bir miknatis ylzeyi
gereklidir. (DUz bir ylzey elde etmek icin miknatisi kesip badlanti elemaninin
Ustline ve altina ikinci bir miknatis yerlestirmek uygulanabilir bir se¢enektir).

3) KATLAR ARASINDAKI MESAFE HATASI

- Hatanin olusma nedeni :

- Sayac ve seviyeleme anahtarlarinin dogru ¢alisabilmesi icin 2 kilit agma
bélgesi arasindaki mesafe en az 30 cm olmalidir. FHM sirasinda miknatislar
arasindaki mesafe kontrol edilir, 30 cm'den daha kisa bir zemin varsa bu hata
gOsterilir.

- Hatayi dizeltiyorum:

- Miknatis yerlesimi kontrol edilmelidir, zeminden zemine 60 cm'den daha az
bir mesafe varsa, sayag ve tesviye dogru ¢alismayacaktir.

4) ENKODER HATASI

= Hatanin olusma nedeni :
- FHM sirasinda kodlayicidan hicbir veri alinmadi.

= Hatayi diizeltiyorum;
- Enkoder baglantilari kontrol edilmelidir.
- Kodlayicinin diizgin ¢alistigindan emin olunmalidir.

5) EEPROMHATASI

< Hatanin olusma nedeni :
- FHM'de alinan bilgiler kalici bellege yazilamadi.

- Hatayi diizeltiyorum:

- AHMYi tekrar yaptirin, ayni hata tekrar alinirsa teknik servisle iletisime
gecilmelidir.
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{ Hassas Zemin Seviyesi Ayarl

Zemin seviyesi ayarl yapmanin 2 yolu vardir.
1) Tus takimini kullanarak,

=)

2) COP (Arag isletim Paneli) kullanarak,

= A. Litfen "HO5 RE-LEVELING FUNCTION" parametresine gidin ve
"Active" segenegini segin.

- B. Kapi agma digmesine 5 saniye boyunca basmaya devam edin.
= C. Moduna girerken, kabin lambasi bir kez sdner ve sonra tekrar yanar.

= D. Alt digmeye (-1) bastiginizda, kabin seviye dizeltme hizina gore asagi
hareket eder.

= E. En alt katin Gzerindeki digmeye (0) basildiginda kabin seviye diizeltme
hizinda yikselir.

= F. Kabin zemin seviyesine ulagtiginda diigme birakilir.

= G. Kapi agma diigmesine basmaya devam ederek 5 saniye ayari kaydedilir.
Ayarlar kaydedildiginde, i¢ lambalar iki kez yanip sénecektir.

= H. Bu yondeki ofset degeri, kabinin zemine ulastigi yonde degisir.

= |. 2™ katta yukar yonde, zemin seviyesine gére 2mm yukaridaydi. Bu
prosedirle asagiya dogru yapildiktan sonra, bu ayarlama otomatik
olarak yukaridaki tus takimina uygulanacaktir.
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8 Sorun Giderme

Bir sorun olustugunda, IUtfen asagidakileri onaylayin.

Hata listesi ve Sorun Giderme kilavuzu

- HATA - 1. GUVENLI MOD W=01
EKRAN
ADI
- Sebep < LS-MAIN kartinin kristal devresinde ariza meydana geldi.
- Sonug - LiftOne normal ¢alismasina devam eder, bu hata bir uyaridir.
= Nasil - = Herhangi bir islem gerekmez, LS-MAIN kartinin bu
Cozulr arizasinda onarim merkezine gonderin.
- HATA - DUBLEKS ILETISIMI HATA
EKRAN
ADI
- Sebep = Dubleks modu arasinda iletisim hatasi olustu.
- Sonug - LiftOne dizeltilene kadar tek yonli ¢calisma moduna déner.
= Nasil - = Grup iletisim kablosunu kontrol edin. Gerekirse
Cozdldr kabloyu degistirin.

= Montaj sirasinda motorun "U-V-W" kablolar grup iletisim
kablosuna yakin yerlestiriimigse, bunlari ayirin.

= Grup iletisim hattinin uygun sekilde sonlandirilip
sonlandinimadigini kontrol edin.
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- HATA - 3. KAPI ACILAMADI
EKRAN
ADI

= Sebep - LiftOne, kapl agma sinyali "K5A/B" verdikten sonra kapi
acma sinyali "K16A/B" almadi.

- Sonug - LiftOne, aktif gagr yoksa kapiyi tekrar agmaya caligir.
Sonrasinda normal galisma devam eder.

= Nasil - = Kapi agma sinyali "K5A/B" voltaj dlger ile kontrol

Gozlar edilmelidir.
- Kapi sisteminde herhangi bir tikaniklik olup olmadigini fiziksel
olarak kontrol edin.
= AND-ADP voltaj dlcer ile él¢ulmelidir, bu terminallerde
220vAC olmasi gerektigine dikkat edin.
- Otomatik kapi strticulerini ve motorunu herhangi bir ariza icin
kontrol edin.

- HATA = 4. COP COMM. HATA

EKRAN
ADI

- Sebep = LS-MAIN, aragta bulunan COP karti "LS- SC16" ile iletisim
kuramadi.

- Sonug = LiftOne, iletisim yeniden sagdlanana kadar ¢alismay
duraklatacaktir. Bu hata seyahat sirasinda meydana
gelirse, kabin mimkiin olan en erken katta duracak ve
kapilarini agacak ve yolcular tahliye edilecek, ardindan
kabin en alt kata gidecektir.

= Nasil = LS-MAIN ile "LS-INSP" ve "LS-INSP" ile "LS-SC16"

Cozulr arasindaki iletisim kablosunu kontrol edin.

- Tum kartlara giic emin olun.
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- HATA - 5. MLA/MLB HATASI
EKRAN
ADI

- Sebep - Arag kapi kilidi agma bélgesinin disina ¢iktiginda MLA/MLB
sinyalleri kesilmez. Konumlari Kuyu kopyalama sirasinda
kaydedilir.

- Sonug - LiftOne calismayi duraklatacaktir. Bu hata asagdidaki islemler
sirasinda olusursa hareket ettiginde, LiftOne yavas hiza geger
ve mumkin olan en erken katta durur.

= Nasil = MLA/MLB miknatisi zemin seviyesinden +-15 cm'den daha

Cozdlur uzun olmamalidir (6nerilen toplam uzunluk 30 cm).

= Miknatis konumunu tavsiyelere gore kontrol edin.

= MLA/MLB anahtarlarinin diizgiin ¢alisip calismadigini kontrol
edin.

= Montaj sirasinda motorun "U-V-W" kablolar grup iletisim
kablosuna yakin yerlestiriimisse, bunlari ayirin.

= Grup iletisim hattinin uygun sekilde sonlandirilip
sonlandirimadigini kontrol edin.
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- HATA - 6. ZAMAN ASIMI HATASI
EKRAN
ADI
- Sebep - Arac "D23 - SEYAHAT ZAMANI ASIMI" saniye
sayisi iginde hareket ederken yeni bir kata ulasmadi.
- Sonug - LiftOne acil durdurma yapiyor ve otomatik modda ¢alismiyor.
gerekiyor.
= Nasil - "D23" parametresinin katlar arasinda seyahat igin yeteri
Cozulir oldugunu kontrol edin.

<= Motorun dogru yénde dénlp dénmedigini kontrol edin.

- Mekanik freni kontrol edin, frenler sirasinda agiimalidir.

= Aracin halatini kontrol edin, motorun kasnagi araciligiyla
uygun g¢ekis uygulanmalidir.

= ML1/2 anahtarlarini kontrol edin. Durumlan "LS-INSP"
Uzerindeki LED'lerden veya LS-MAIN Uzerindeki "Q3"
mendisiinden gdzlemlenebilir.

= ML1/2 miknatis konumlarini kontrol edin.

= Yukaridaki her sey dogruysa, "D23 "U iki kez kontrol edin

parametresini segin ve daha fazla seyahat siresi saglamak igin
artinn.
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- HATA - 7. HATA 817
EKRAN
ADI
- Sebep - LiftOne, 817 sinyalinde kdpru tespit ederse galismaz.
- "D05 Kuyu Kopyalama Tipi" parametresi olarak secilirse
"ENCODER LS-LADS", LiftOne alt zemin seviyesinden "817"
anahtarina kadar gerekli mesafeyi hesaplar ve Kuyu
kopyalama isleminden dl¢llen mesafe ile karsilastinr.
- "Gerekli mesafeoldugunda "ERROR 817" verilir >
"6lcllen mesafe".
- Sonug - LiftOne otomatik modda ¢alismiyor. Duzeltiimesi
gerekiyor.
= Nasll = 817 anahtarinin baglantilarini kontrol edin.
Cozilar
= Yavaslama suresini kontrol edin, degeri distriin ve
hata kaybolursa yeni degerle ara¢ konforunu kontrol
edin.
- 817 salterini ve miknatisi/igareti fiziksel olarak kontrol edin,
bir ariza varsa salteri derhal degistirin.
- HATA - 8. HATA 818
EKRAN
ADI
- Sebep - LiftOne, 818 sinyalinde kopru tespit ederse ¢alismaz.

- "D05 Kuyu Kopyalama Tipi" parametresi olarak segilirse
"ENCODER LS-LADS", LiftOne en Ust kat seviyesinden
"818" anahtarina kadar gerekli mesafeyi hesaplar ve Kuyu
kopyalama isleminden 6lgllen mesafe ile karsilastirir.

- "Gerekli mesafeoldugunda "ERROR 818" verilir >
"dlcilen mesafe".

e
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- Sonug - LiftOne otomatik modda galismaz.
= Nasll = 818 anahtarinin baglantilarini kontrol edin.
Cozulir
- Yavaslama siresini kontrol edin, dederi disuriin ve
hata kaybolursa yeni degerle ara¢ konforunu kontrol
edin.
- 818 anahtarini ve miknatisi/isareti fiziksel olarak kontrol
edin, bir ariza varsa anahtari derhal degistirin.
- HATA - 9. HATA 819
EKRAN
ADI
- Sebep - LiftOne, 819 sinyalinde kopru tespit ederse ¢alismaz.
- "D05 Kuyu Kopyalama Tipi" parametresi olarak secilirse
"ENCODER LS-LADS", LiftOne alt zemin seviyesinden "819"
anahtarina kadar gerekli mesafeyi hesaplar ve Kuyu
kopyalama igleminden dlglilen mesafe ile karsilastirir.
- "Gerekli mesafeoldugunda "ERROR 819" verilir >
"6lculen mesafe”.
- Sonug - LiftOne otomatik modda ¢alismaz.
= Nasll = 818 anahtarinin baglantilarini kontrol edin.
Cozilar

= Yavasglama stresini kontrol edin, degeri disurin ve
hata kaybolursa yeni degerle ara¢ konforunu kontrol
edin.

- 819 salterini ve miknatisi/igareti fiziksel olarak kontrol edin,
bir aniza varsa salteri derhal degistirin.
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- HATA - 10. HATA 820
EKRAN
ADI
- Sebep - LiftOne, 820 sinyalinde kdpru tespit ederse galismaz.
= "D05 Kuyu Kopyalama Tipi" parametresi olarak segilirse )
"ENCODER LS-LADS", LiftOne gerekli hesaplamalar yapar. Ust
kat seviyesinden "820" anahtarina olan mesafeyi Olger ve
Kuyu kopyalama isleminden oélgiilen mesafe ile karsilastirir.
- "Gerekli mesafeoldugunda "ERROR 820" verilir >
"6lcllen mesafe".
- Sonug - LiftOne otomatik modda ¢alismiyor. Duzeltiimesi
gerekiyor.
= Nasll = 820 anahtarinin baglantilarini kontrol edin.
Cozilar
= Yavaslama suresini kontrol edin, degeri distriin ve
hata kaybolursa yeni degerle ara¢ konforunu kontrol
edin.
- 820 salterini ve miknatisi/igareti fiziksel olarak kontrol edin,
bir ariza varsa salteri derhal degistirin.
= HATA = 11. GUVENLIK DEVRESI HATASI
EKRAN
ADI
- Sebep - "A03" parametresi "EN 81-20" olarak secilir ve kapi agma
sirasinin sonunda Kuyu kapilarinin gtivenlik
kontaklarinda kdprileme algilanir.
- Sonug - LiftOne otomatik modda ¢alismiyor. Duzeltiimesi
gerekiyor.
= Nasil = Kuyu kapilar agikken, giivenlik devresinin baglantisinin
Cozulir kesildiginden emin olun. Varsa koprtleri kaldirin.

- Kapilarin serbestce acilabildiginden emin olun.

e
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- HATA - 12. K19 HATASI
EKRAN
ADI
= Sebep = "A03 - EN81-20" standardina gore, "K19 Kap! Tam Kapall"
girisi normal ¢alisma sirasinda kdprtilere, agik devrelere
veya arizalara kargi izlenir. "K19 HATA" girisinde kopru
veya agik devre tespit edildigi anlamina gelir.
"K19 Kapi Tamamen Kapal" geri bildirim girigi.
- Sonug - LiftOne otomatik modda ¢alismaz.
- Nasll - "K19" baglantilarini kontrol edin.
Cozulur . . L .

= "F34 KAPI LIMITLERI KONTAK TIPI" parametresinin
dogru ayarlandigini kontrol edin. "K19" sinyalinin
"Normalde Acik" veya "Normalde Kapall" segimine goére
calistigini onaylayin.

= LS-INSP tarafindan kapi agma sinyali verildiginde
kapinin serbestce hareket edebildiginden emin olun.

- "K19" girisi kapi suricu kartinin limit ¢ikislarina baghysa,
suricul kartinda "kapi 6grenme" isleminin dogru
yapildigindan ve kapinin agik konumunun kapi suricu
tarafindan dogru sekilde tanindigindan emin olun.

- HATA - 13. KRU KESINTIYE UGRAMADI HATASI
EKRAN ADI
- Sebep - Sebep: Arag hareket basladiktan sonra, LS-MAIN fren

kontaktdr(ler)ine enerji verdi, ancak "KRU Fren
Kontaktor(ler)i Geri Besleme" devresi olmasi gerektigi
gibi kesilmedi. LiftOne fren kontaktdrlerine 3 kez yeniden
enerji vermeye calisir, "KRU" sinyalini izler. Hata hala
ediyorsa, LiftOne bu gosterecektir.
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- Sonug

- Kabin zemindeyse, yolcular tahliye etmek icin kapilar
acllacaktir. Normal galisma modu 10 saniye sonra devam
edecektir.

= Nasill
Cozalur

= KRU sinyalinin LiftOne'daki fren kontaktdrlerinin NC
kontaklarini kontrol edin. Herhangi bir arizali kontak
bulunursa, derhal degistirin.

- Kontaktdrlerin enerjisi guivenlik devresi nedeniyle
kesilmis olabilir, giivenlik devresinin diizgiin
calistigindan emin olun, LS-MAIN karti Gzerindeki "140
LED "i kontrol edin.

- HATA
EKRAN ADI

= 14. KAPI KAPANMADI

- Sebep

- LiftOne, kapilarin "F32 KAPI KILITLENME SURESI"
saniyeleri icinde kapandigini dogrulayamadi. LiftOne
kapiy! agip tekrar kapatarak 3 kez kapatmayi dener.
Uclincli denemeden sonra, kapilar , LiftOne bu hatayi
gOsterecektir.

- Sonug

- Kayitli tim ¢agrilar iptal edilecek, normal ¢alisma modu
5 saniye sonra devam edecektir. Bu hata giderilene kadar,
LiftOne 3 kez denemeyecek ve kapi kapanmadiginda
hemen bu hatayi gosterecektir.

- Nasll
Cozulur

= LS-INSP Uzerindeki "K3 Kapiyl Kapat" sinyalini voltmetre
ile kontrol edin. "K3" ¢ikisinin ¢alistigindan emin olun.

- Kapida mekanik engeller olup olmadigini kontrol edin,
kapi serbestce hareket edebilmelidir.

= ADN-ADP'yi voltmetre ile kontrol edin, okunan deger kapi
sirticu karti igin gerekli voltaj seviyeleri ile eslesmelidir.

- Kapi surtci kartinda hata/anza olup olmadigini kontrol edin.

- Kapi motoru baglantisini kontrol edin, kapi
sirtictsi ile motor arasindaki konnektorler

ayriimis olabilir.
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- Mil kapilar kontaklarini kontrol edin.

- HATA
EKRAN ADI

= 15. KAPIKILIDI HATASI

- Sebep

- "FO5", "SWING" olarak segilir veya
"OTOMATIK+SWING" LiftOne kapilarin "F32 KAPI
KILITLENME SURESI" saniye iginde kilitlendigini
onaylayamadi. LiftOne kapiy agip tekrar kapatarak 3 kez
kilitemeyi dener. Ugiincli denemeden sonra, kapllar ,
LiftOne bu hatay1 gdsterecektir.

- Sonug

- Kayitli tim ¢agrilar iptal edilecek; normal ¢alisma modu
5 saniye sonra devam edecektir. Bu hata giderilene kadar,
LiftOne 3 kez denemeyecek ve kapi kilittlenemediginde
hemen bu hatay gosterecektir.

< Nasill
Cozulur

- Kilidi ve kapi kilidi kontagini kontrol edin. Diizgiin
kilitenmis kapilar LS-MAIN Gzerindeki "140" LED'ini
yakacaktir.

- Kapi kilidi kontaklarini iletkenlik agisindan fiziksel olarak
kontrol edin.

= LS-MAIN Uzerindeki "140" sinyal kablosunu kontrol edin.

- "F32" parametresinin kapilarin gercek kapanma
siresinden daha yiksek ayarlandigindan emin olun.

- HATA
EKRAN ADI

= 16. HAREKET KAPISI HATASI

- Sebep

= Hareket sirasinda kapi kapali sinyali kayboldu.
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- Sonug

= Bu hata olustugunda LiftOne acil durdurma yapar.
LiftOne bu hatayi hafizaya kaydeder ve ¢alismaya devam
etmek igin hatay! sififamadan énce 5 saniye bekler. "130"
sinyali mevcutsa ve guvenlik devresi tamamlanmigsa,
LiftOne normal ¢alismaya baslar, degilse "130" sinyalini
ve guvenlik devresinin tamamlanmasini bekler.

= Nasill
Cozalur

= Tum Kuyu kapisi kontaklarini, LS-MAIN'deki "130" sinyalini
kontrol edin.

= LS-MAIN terminalindeki "130" sinyal kablolarini ve
kapi kontaklarini fiziksel olarak kontrol edin.

- Kabinden sarkan ve hareket sirasinda Kuyu kapilarinin
kilitteme mekanizmasina garpabilecek hichir parca
olmadigindan emin olun.

- HATA
EKRAN ADI

- 17. HAREKET KAPISI KILIT HATASI

- Sebep

- Hareket sirasinda kapi kilitli sinyali kayboldu.
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- Sonug = Bu hata olustugunda LiftOne acil durdurma yapar.
LiftOne bu hatay! hafizaya kaydeder ve ¢alismaya devam
etmek igin hatay! sififamadan énce 5 saniye bekler. "140"
sinyali mevcutsa ve guvenlik devresi tamamlanmigsa,
LiftOne normal galismaya baslar, degilse "140" sinyalini
ve guvenlik devresinin tamamlanmasini bekler.
- Nasll = Tum Kuyu kapi kilit kontaklarini, LS- ANA'da "140"
Cozulur sinyalini kontrol edin.
= LS-MAIN terminalindeki "140" sinyal kablolarini ve
kapi kilidi kontaklarini fiziksel olarak kontrol edin.
- HATA = 18. KABIN ILETISIMI KESILDI
EKRAN ADI
- Sebep = LS-MAIN, LS-INSP ( Revizyon kutusu) karti ile iletigimi
kaybetti.
- Sonug - iletisim yeniden saglanana kadar LiftOne galismay!
durdurur. Bu hata hareket sirasinda meydana gelirse,
LiftOne mimkuin olan en erken katta duracaktir.
= Nasil - {letisim kablosunu kontrol edin. LS-MAIN terminali, bu
Cozulur sinyalleri tasiyan kablo ve LS-INSP terminali kontrol

edilmelidir.

= LS-MAIN Uzerindeki "GND-CANL-CANH-24V" etiketli
terminal ve LS-INSP (zerindeki ayni etiketli terminal
esnek kablo ile haberlesme yapmaktadir.

= 3 nokta da dizgun iletken ve kararli ise LS-INSP kartini
degistirin ve hata devam ederse LS-MAIN kartini
dedistirin.
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- HATA - 19. INVERTOR HATASI
EKRAN ADI
- Sebep - L100'de etkin bir hata var.
- Sonug = LiftOne hareketi derhal durdurmalidir, bu hata ¢ézilene

kadar baska bir hareket mimkun olmayacaktir. Daha fazla
bilgi icin litfen ekranin alt satirini okuyun. L100'deki
mevcut hata alt satirdan gézlemlenebilir.

= Nasil GCozulur

- Lutfen LiftOne kilavuzundan veya L100 kilavuzundan ilgili
hatayi kontrol edin.

inverter hata listesi

- Tus - Aciklama - Neden - Nasil Cozilir
Takimi
Ekrani
- Sebep - Silricu cikis -1 - 1. Cikis
akimi Hizlanma/Ya kablolarini
belirlenen vaslama kontrol edin.
hata akimini suresi ylke
astiginda kiyasla ¢ok
goruntilenir. Kisa.

- Sonug = 2.inverteryikii | = 2. inverteri
nominal daha yuksek
kapasiteden kapasiteye
fazladir. sahip bir

modelle
degistirin.

- 3. Motorun - 3. Mekanik
mekanik freni kontrol
freni cok hizli edin.
calisiyor.
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- inverter
¢ikisinda bir
toprak
hatasi
olustugunda
goruntdlenir
ve
akim akisl
zemin belirtilen
seviyeyi aglyor.

- 1. inverter
cikis
kablolarinda
bir topraklama
hatasi
meydana geldi.

-1
HizZlanma/Yav
aslama
stresini
artirin.

< 2. Motor yalitim
zarar gérmas.

- 2. Motoru degistirin

- Dahili DC - 1. Yavaslama - 1. Yavaslama
voltaji slresi yuk suresini artirin.
belirtilen ataleti icin ¢cok
degeri (820 kisa.

VDC) -
astiginda - 2. Inverter -2
goriintulenir cikisinda Frenleme
Uretken bir yuk Unitesini
olusur. kullanin.
- 3. Girig voltaji - 3. Girig
cok yuksek. voltajinin
belirtilen
degerin
Uzerinde olup
olmadigini
belirleyin.

= Dahili DC = 1. Girig voltaji - 1. Girig
voltaji ¢ok dlistk. 2. voltajinin
belirtilen Gue belirtilen
degerden Iéaﬁasggs[nlfzn degerin
(360 VDC) ana buyurcoir altinda olup

. yuk sisteme N
dU$le baglanir olmadlgml
oldugunda (kaynakgl, belirleyin.
goruntulenir. dogrudan motor - 2. Giig

baglantISI, Vb) kapaSItESInI
artirin.
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- 3. Manyetik
kontaktor
glce bagh
kaynaginin
hatali bir
baglantisi var.

- 3. Manyetik
kontaktorl
degistirin.

- Birinverter - 1. Calisma - 1. Girig voltajinin
calismasi sirasinda belirtilen
sirasinda giris gerilimi degerin altinda
invertere dismasgtar. olup olmadigini
giden gii¢ belirleyin.
beslemesi
kesildiginde - 2. Bir giris - 2. Girig
ve inverter faz kaybi kablolarini
tamamen meydana kontrol edin.
kapatiimadan geldi.
once gue. - 3. Glg = 3. Manyetik
bes!gme& kaynagi yukleniciyi
%em en manyetik degistirin.

aglatildigind Kontaktorii
a arizali.
goruntdlenir.
Bu hatayi
silmek i¢in bir
sifirama
gerekKlidir.

- Sirici ¢ikis - 1. YUk, - 1. Motor ve
akimi motorun invertdrin uygun
belirtilen nominal kapasite
motor kapasitesinden degerlerine sahip
nominal buyuktdr. oldugundan emin
akimini ve olun.

Zg'r;' g’ggresini -2 Asinyik | =2 Aginyik
astiginda _he_na seviyesi _hf_ita seviyesi
icin ayarlanan icin ayar

goruntdlenir.

deger cok
disuk.

degerini artirin.
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= Sirici bir - 1. YUk, = 1. Motoru ve
hata nominal motor invertoru
algiladigind kapasitesinden asagidaki
a bayudktdr. ozelliklere sahip
goruntdlenir modellerle
. degistirin.
asin yuk ve ters Kapasite artar.
tz‘gr?g?iﬁ::m - 2. Asin y'L'lk _ - 2. A§|r|'y'ij'k hata
dayali olarak _hgta seviyesi seviyesi icin ayar
ortaya cikan icin ayarlanan degerini artirin.
asiri Isinma deger ok
durumu distk.

- Sdrdcu 1sl - 1. Sogutma - 1. Hava girisini,
sicaklig sisteminde bir cikisini veya
belirtilen sorun var. havalandirmasi
degeri ni yabanci bir
astiginda cismin
goruntulenir. engelleyip

engellemedigini
belirleyin.
= 2. inverter - 2. Sogutma
sogutma fani fanini
uzun sire degistirin.
calistirildi.
= 3.0rtam sicakhgi | = 3. Ortam
¢ok yuksek... sicakligini
40°Caltinda
tutun.

- Sirici = 1.0rtam sicakhgi | = 1. Ortam
icindeki cok duslk. sicakligini 10°C
termistorde Uzerinde tutun.
bir agik devre
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algilandiginda

gorintalenir < 2. Dahili smakpk - 2. ‘
: sensoriinde bir Perakendeciyl
hata tespit edildi. e veya LSAS
masteri
hizmetleri
merkeziyle
iletisime
gecin.
= Dahili - 1. Motor asiri - 1. YUkl veya
elektronik Isinmis. galisma
motorda, | = 2 Iverer azatin
yitksek yuki n_omlnal ) .
kapasiteden = 2. Inverteri
sicaklik .
durumu tespit fazladir. daha yuksek
. kapasiteye
eder. - 3. Elektronik hio bi
termal koruma sa ('jp" "
icin ayarlanan gneo"ietir?n
deger ¢ok gistinn.
disuik. - 3. Uygun bir
- 4. inverter elektronik
S termal seviye
uzun bir siire avarlavin
boyunca yariayin.
dislk hizda = 4. Motoru,
cahistirildi. sogutma

fanina ekstra
glc saglayan
bir modelle
degistirin.

- Harici bir
ariza sinyali
uretildiginde
goruntdlenir.

- 1. Harici anza B
sinyali
baglanmistir.

- 1. Harici anza B
sinyalinin bagh
olup olmadigini
belirleyin.
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- IGBT Arm
veya ¢ikis
hatasi
olustugunda
gorintdlenir.

= 1. IGBT hasar

gOrmustar.

- 1. Gug karti

degistirildi.
Perakendeciye
veya LSAS
masteri
hizmetleri
merkezine
basvurun.

- 2. inverter

galismasi
sirasinda ¢ikis
kablolarinda
bir kisa devre
meydana
gelmisgtir.

2. Cikis kisa
devresinin
olusup
olusmadigini
belirleyin.
Senkron
motorlari
kullanirken,
motor 3 fazli
giris kisa
devresinin
olusup
olusmadigini
belirleyin.

- Bir
kodlayici
sinyal
hatasi
olustugunda
goruntulenir
. (HW
algilama)

- 1. Kodlayici

gucl bagh
degil.

1. Kodlayici
gereksinimlerini
karsilayan
glcin bagh
olup olmadigini
belirleyin.
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- PRT_11 - 2. Enkoder = 2. Kodlayicinin
ayarilyla kablo dogru baglanip
karsilastinid baglantisi baglanmadigi
Iginda yanlis. ni belirleyin.
tutarsiz bir
kodlayici
hata zamani
tespit
edildiginde .

(S\wW
algilama)

= Motor hizi - 1. Hz - 1.1. Enkoder
belirtilen kontroltinde bir kablolarini ve
maksimum hata tespit UVW c¢ikigini
hizi edildi. kontrol .
astiginda .

- 2. Asir hiz - 1.2. Kodlayiciyi
hatasi PAR'da
algilama ayarlayin
seviyesi ve 28. Enkoder
siresi tiplerinin
dusuktar. ayarlanmasi

(PAR_23)
bolimine
bakin,
Ayrintilar igin
kodlayici dlgegi
(PAR_27)ve
kodlayici ayar
segenekleri
(PAR_28).
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- 1.3. Hiz kontrol
tepkisini
ayarlayin.
Ayrintilar igin Hiz
kontrolori
(Otomatik Hiz
Regulatori: ASR)
bdlimune bakin.

- 2. Asin hiz
hatasi algilama
seviyesini ve
suresini artirin.

- inverter ve
LS-Main
arasindaki
iletisim
kullanilamadi
ginda
goruntdlenir.

< 1. Tus takimi = 1. Tus takimi
kablo kablosunun
baglantisi dogru baglanip
kotd. baglanmadigini

belirleyin.

- 2. Kontrol = 2. inverter
karti gucunu
iletisiminde bir sifirlayin.
hata tespit
edildi.

- 3. Kontrol = 3. Kontrol kart
kartinin icin isletim
isletim sistemini indirin.
sistemi
dogru
sekilde

kurulmamigtir
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- inverter bir - 1. Cikis tarafi | = 1. Cikig tarafi
cikis akimi icin manyetik icin manyetik
Uretmedigin kontaktorde kontaktori
de bir kontak kontrol edin.
gorantalenir. arlzz& - 2. Cikis

= Bu 6zellik m?()j/_ ana kablolarinin
Hiz (PM) geld. dogru olup
modunda - 2.Cikis olmadigini
mevcut kablolari kotu. belirleyin.
degildir.

- inverter yik
altindayken
3 fazlh glc¢
kaynaginin
tek bir fazi
kesildiginde

goruntdlenir.

- 1. Girig tarafi

- 1. Girig tarafi

icin manyetik icin manyetik
kontaktorde kontaktoru
bir kontak kontrol edin.
arizasi

meydana

geldi.

- 2. Girig - 2. Girig
kablolari kablolarinin dogru
koto. olup olmadigini

belirleyin.

- 3. DCbaglanti | = 3. DC baglanti
kapasitorund kondansatorinu
degistime degistirin.
zamani geldi. Perakendeci

veya LSAS
musteri
hizmetleri
merkezi ile
iletisime gegin.
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= Motor hizi ile
komut hizi
arasindaki
fark belirtilen
degerden
fazla
oldugunda
goruntulenir.

= 1. Hiz kontrol
cihazinda bir
hata tespit
edildi.

< 1.1. Yavasglama
suresini artirin.

= 2. Hiz kontrol
cihazindan
gelen yanit
yuksektir.

-« 1.2. Kodlayiciy
PAR'da
ayarlayin
28. Ayrintilar icin

Otomatik ayarlama

bolimine bakin.

= 3. Hiz kontrol

= 2. Hiz kontrol

cihazindan tepkisini azaltin.

gelen yanit Hiz kontroldri

disuktar. boélimine
bakin. (Otomatik
Hiz Regulatori:
ASR) ayrintilar
icin.

- 4. Frenve - 3. Hiz kontrol
MC'nin tepkisini artirin.
acilmasinda Ayrintilar igin
bir hata tespit Hiz kontroldri
edildi. (Otomatik Hiz

Regulatori:
ASR) bolimine
bakin.

-5 Hiz = 4.1. Fren
sapmasi hata calismasini
seviyesi ve kontrol edin.
suresi
disuktir.

- - 4.2. MC'nin

calismasini
kontrol edin.
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= 5. Hiz sapmasi

hata seviyesini

ve suresini
artirin.

- Bir PM - 1. Motora gii¢ 1. Sirici ve
motorun gitmiyor veya motor arasindaki
manyetik manyetik kablo baglantisini
kutup kutup algilama kontrol edin.
algilamasi sirasinda inverter ve motor
sirasinda calistirma arasina bir MC
motora giden komutu monte edilmisse,
glc kaynagi Kapatild. MC'nin ana
10 saniyeden kontaklarinin
uzun sure kapali (Acik)
kesildiginde oldugundan emin
veya manyetik olun.
kutup
Algilama Eksik.

- Bir -1 Madde 1. Litfen fanin
sogutma fana sikismis. bos olup
fani hatasi olmadigini kontrol
tespit edin.
edidiginde 1 _ 5 Fan 2. Liitfen LSAS ile
goruntulen P .
ir bozuksa. iletisime gegin.

- Bir aki gucu - 1. Akl 1. Litfen pilin iyi
calismasi bozulmus. olup olmadigini
sirasinda aku kontrol edin.
galisma - 2. Akl 2. Litfen akil
sinyalleri kablosu kablo
kayboldugun Lo <
da du§gun baglantllarmm
gGrintiilenir. baglanma dogru glup

mis. olmadigini kontrol

edin.
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- Bir kat - 1. Kat - 1. Litfen kat
yuksekligi veri numarasi ayari numarasi
hatasi yanlis. ayarinin dogru
algilandiginda oldugunu kontrol
veya kat edin.
YUK.Sek“g' - 2. Zemin - 2. Zemin
oletim hatas {iksekligi 60 {iksekligi 60
olustugunda Zm'nin ] zm'den gz ise
goruntilenir. o
Yalnizca 6zel Uzerindeyse. F'T!M y.gpmavlf )
asansar modu mudmkin degildir.
kullanildigind
a mevcuttur.

- Basglangi¢ - 1. FHM'den - 1.1. Lutfen
¢alismasinda sonra yavaslatma
bir yavaslatma yavasglatma anahtarinin
anahtari anahtari bozuk olup
kayboldugund konumu olmadigini kontrol
a goruntdlenir. yanlis. edin.

- 1.2. Litfen
yavasglama olup
olmadigini kontrol
edin.

= Anahtar konumu
degistirilir.
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- Kontrol
panosunda bir
guvenlik
terminali
kablolama
hatasi
goruntalenir.
Yanit Mandal
veya Seviye
olarak
ayarlanabilir.

- 1. Givenlik
Roélesi agiksa,
surdca gikigl
durur ve
"GUVENLIK A
(veya B)" olur.
Guvenlik Rolesi
acildiginda
slriict
galisiyorsa, bir
serbest

= 1. Litfen
glvenlik
devresini
kontrol edin.

¢alisma
durmasi
gerceklesir.

- Sdiriciye ilk - 1. Analogdan - 1. Litfen LSAS
gug verildiginde dijitale ile iletisime
akim donuastirme gegin
kalibrasyonu dogru degil.
yanlis
oldugunda
goruntulenir.

- Saatveya Veri | = 1. Endat sinyali - 1. Lutfen
hatlari igin kayboldu. Endat
Endat sinyalleri kodlayici
bagli sinyallerini
olmadiginda kontrol edin.

veya bir iletisim
hatasi tespit
edildiginde
goruntdlenir.
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- FHM - 1. Limit - 1. Litfen limit
oldugunda anahtari cok anahtarini
gOruntilenir yakin kontrol edin

islem Ust veya alt kat. yer.

basarisiz

olur.

< 2. FHM hizi - 2. Lutfen FHM
¢cok yiuksek. hizinin gok
yuksek olup
olmadigini
kontrol edin
(6neri
:0,5m/s'nin
altinda)
= Otomatik - 1. Eger - 1. Litfen
ayarlama inverter cikisl inverter ¢ikis
basarisiz bagl degilse. baglantisini
oldugunda kontrol edin.
goruntileni

r.
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- HATA = 20. INV. ILETISIM KESILDI
EKRAN
ADI
- Sebep = LS-MAIN L100 ile iletisimi kaybetti.
- Sonug - iletisim yeniden saglanana kadar LiftOne galismay!
durdurur. Bu hata hareket sirasinda meydana gelirse,
LiftOne mimkuin olan en erken katta duracaktir.
= Nasil - 3Faz sebeke glicli igin L1-L2-L3 terminallerini kontrol edin.
Cozulir
- UPS'i kontrol edin, aksi takdirde ilgili kbprileme kablosu
edilmelidir (UL-IL)
< LS-MAIN<->LS- INSP ve LS-MAIN<->L100 arasindaki
dahili CANBus kablolarini yeniden takin
= L100 ve LS-MAIN arasindaki enkoder kablosunu yeniden
takin. Bazi enkoder sinyali durumlar iletisimde kesintiye
neden olabilir. Kesintisine neden olabilir. Enkoder kablosu
bagli degilken iletisimin ¢alisip ¢alismadigini kontrol edin.
- HATA = 21. INV. RW HATA
EKRAN
ADI
- Sebep = LS-MAIN, L100'den parametreleri okuyamadi veya yazamadi.
- Sonug - LiftOne galismayi durdurur.
= Nasil - = Parametreleri manuel olarak ayarlarken bu hata olustuysa,
Cozdldr litfen ayni parametreyi farkli bir degerle tekrar ayarlamayi

deneyin.

- 3Faz sebeke giicti igin L1-L2-L3 terminallerini kontrol edin.

- UPS'i kontrol edin, aksi takdirde ilgili koprileme kablosu
edilmelidir (UL-IL)

= LS-MAIN'in L100 ile iletisim kurdugundan emin olun.

e
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- HATA = 22. KUYU OGRENME HATASI
EKRAN
ADI
- Sebep - Kuyu kopyalama islemi basarili bir sekilde tamamlanmadi.
- Sonug - iletisim yeniden saglanana kadar LiftOne galismay!
durdurur. Bu hata hareket sirasinda meydana gelirse,
LiftOne mimkuin olan en erken katta duracaktir.
= Nasll - iletisim kablosunu kontrol edin. LS-MAIN terminali, bu
Cozulir sinyalleri taglyan kablo ve LS-INSP terminali kontrol
edilmelidir.

= LS-MAIN Uzerindeki "GND-CANL-CANH-24V" etiketli
terminal ve LS-INSP Uzerindeki ayni etiketli terminal
esnek kablo ile haberlesme yapmaktadir.

- 3 nokta da diizgun iletken ve sabitse LS-INSP kartini
degistirin ve hata devam ederse LS-MAIN kartini
degistirin.

- HATA = 23. KONTAKTOR HATASI
EKRAN
ADI
- Sebep - KRU devresi kesilmedi, LS-MAIN hareket baslangicinda
fren kontaktorlerinin serbest birakildigini kontrol eder.
- Sonug - LiftOne yolculari tahliye etmek igin kapilar agar, ardindan
calismayi durdurur.
= Nasil - - LiftOne'da KRU terminalinin bagh kontaktorlerin NC
Cozultr kontaklarini kontrol edin. Arizali kontaktorleri degistirin.

- Kontaktorler diizglin ¢aligiyor olabilir, ancak guivenlik
devresi kesilmis olabilir ve kontaktoriin aniden serbest
kalmasina neden olabilir. Guvenlik kontaklarini kontrol
edin.

e
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- HATA - 24, UCM HATASI
EKRAN
ADI

- Sebep - istenmeyen arag hareketi tespit edildi.

- Sonug - LiftOne daha fazla ¢alismayi engelliyor. Kabin tizerindeki
parasut frenlerini kontrol edin, UCM sinyali onlari
etkinlestirmis olabilir.

= Nasil - 1.UCM Hatasinin nedeni tespit edilmelidir.

Cozulir
- 2."G1" parametresine gére, motor freni geri besleme
sinyallerini ve/veya hiz regulatéra kontrol edin.
- 3. Yeniden arama moduna gegin.
- 4. "Q31" parametresinde "YES" segenegini segin.

- HATA - 25. EEPROM CRC HATASI

EKRAN
ADI

- Sebep = LS-MAIN'de EEPROM bellegi arizali. Parametre
sapmasi tespit edildi.

- Sonug - LiftOne daha fazla galismayi engeller.

= Nasil - 1. LiftOne'a yeniden enerji verin.

Cozilur

- 2. LCD'de "EEPROM CRC ERROR"
goriintilenecektir.

- 3. "ENT" digmesine basin ve hatali parametreleri
fabrika varsayilan degerlerine sififayin.

- 4. Parametre degerlerini yeniden girin.

- 5. Bu hata tekrar olusursa, LS-MAIN kartinin
onariimasi gerekir.

e
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Sorun Giderme

- HATA - 26. FAZ KAYBI
EKRAN
ADI
- Sebep - Ana 3P sebeke giicinden bir veya daha fazla faz
kaybolmustur.
- Sonug - LiftOne, tiim fazlar glic saglayana kadar daha fazla
calismayi engeller.
= Nasil - = Sebeke giiclinln LiftOne'dan ayrildigindan emin olun ve
Cozulir LS-MAIN Gzerindeki R-S-T-N terminallerini baglanti icin
kontrol edin.

- Sebeke gicunin LiftOne ile baglantisinin kesildiginden
emin olun ve baglanti igin LiftOne Gzerindeki L1-L2-L3
terminallerini kontrol edin.

- HATA - 27. FAZ SIRASI
EKRAN
ADI
- Sebep = 3P R-S-T-N terminallerine bagh gl¢ dogru sirada
degil.
- Sonug - LiftOne, fazlar dogru sirada baglanana kadar
daha fazla calismayi engeller.
= Nasil - 1. Sebeke giiciinin LiftOne ile bagdlantisinin
Cozdldr kesildiginden emin olun.

- 2. LiftOne'in ana gui¢ kaynagi terminallerine baglanan
fazlardan ikisini degistirin. (MR Tip= alt terminaller FCF'nin,
MRL Tipi = SCF'nin alt terminalleri)
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Sorun Giderme

- HATA - 28. DUSUK VOLTAJ HATASI
EKRAN
ADI
- Sebep = SMPS ¢ikis valtaji 20v DC'nin altinda. (GND - 24V
terminallerinden 6lgultr)
- Sonug - LiftOne daha fazla ¢alismayi engeller.
= Nasil - - 1.LS-MAIN tzerindeki GND ve L24V terminallerinden
Cozulir voltaj dlgn.
- 2. 24v DC beslemeye bagli bagka bir cihaz varsa,
arizali cihazi bulmak igin bunlari tek tek ¢ikarin.
- 3. SMPS degisimi gereklidir.
- HATA = 29. STOP HATASI
EKRAN
ADI
- Sebep - Stop devresi kesildi.
- Sonug - LiftOne, durdurma devresi tekrar tamamlanana
kadar daha fazla ¢alismayi engeller.
= Nasil - = Acil durum anahtarlarini ve kontaklarini kontrol edin. LS-
Cozulr MAIN Uzerinde "120" LED'leri yanmalidir.

= LS-MAIN uzerindeki 120 terminal blogunun kablo baglantilarini
kontrol edin.
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Yardimci Cihaz

9 Yardimci Cihaz

LS Automation Solutions, LiftOne ile ilgili yardimci cihaz saglar.

9.1 Kabin Ustl Kutusu (Revizyon Kutusu)

Bu kompenent, kabinin Ust kismina monte edilecektir.
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Bottom Terminal
s

12
13
114
116
"7

114
115

16

501R

Connected to related terminals with
same names to LS-MaininLiftOne
T
42vAC Safety CircuitOutput
Car Brake Gear Contact 42vAC Input
LosseRope Contact 42vAC Input
42vAC Safety CircuitOutput
42vAG Safety GircuitInput
CarRoofHatch Contact42v AC Input
42vAC Safety CircuitOutput
Car DoorContact 42v AC Input
T2A
42vAC Safety CircuitOutput
42vAG Safety CircuitOutput
42vAC Safety CircuitFor Inspection
Operation Input
T28B

Inspection Mode Input24v DG
Travel Up Button Input 24y DC
Travel Down Button Input 24 DC
24vDC Output

T3
Full Load Contact Input24v DC

Over Load Contact Input 24v DG
Minimum Load Contactinput 24vDC
24yDC Output

T4
By-passBuzzer24v DC- Output
By-passLamp 24vDC- Output
24vDC Output
X1&X2
CANBusPort
CAN Bus Port
5
24vDC Output
Reserved Inputs
T6
Reserved Inputs
24v DC- Output
7
Door Nuding Signal Output(Relay)
Door Close Signal Output (Relay)
Door Open Signal Output (Relay)
COMPort forK1-3-5A Qutputs
T8

K16A
K19A

DEA

N1
KF
N1
KL
N1

LRO

24vDC Output
Door Open Status Input24v DC+
Door Closed Status Input 24v DC+

N.C.

Door Re-Open Command Input 24v
DG+ (Photocell)
Door Error Status Input 24vDC+

T9

Same Inputorder as T7 for DoorB

T10

Same Inputorder as T&for DoorB

™
220vACPhase Input
220vACNeutral Input
220vACPhase to Car Fan Motor
220v ACNeutral to Car Fan Motor
220vACPhase to Car Lamp
220vAC Neutral to Car Lamp
24vDC+ OutputforLR Relay
24 DC- Outputfor LR Relay
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Yardimci Cihaz

9.2 Kuyu Dibi Kutusu

Bu kuyu dibi kutusu kuyunun alt bélgesine monte edilmesi gereken bir asansor
kompenentidir.

Top Side of Terminals Connectedto related terminals with s
ame names to LS-Main in LiftOne

KS U-V-W Shorting Contactor
105 Safety circuit beginnig nodeforshaft pit (42v
AC)OUTPUT
107 Safety Ci i for ion Switch at
shaft pit box (42vAC) OUTPUT
109 Safety circuit nodes “Car Buffer” “Counter-
weight Buffer” and “LowerLimit” contact. (4
2v AC)Input
114 Safety CircuitNode for Inspection Switch at
shaftpit box (42vAC) OUTPUT
15 Safety Circui for ion Switch at
shaftpit box (42v AC) INPUT
PE Earth
24v 24v DC Output
500K Shaft PitInspection Move Down Button Inpu
t
501K ‘Shaft Pit Inspection Move Up Button Input
869K ‘Shaft Pit Inspection Mode Enable Input
KRST Shaft Pit Inspection Reset Input
KAR2 ‘ShaftPit Illumination Button (220vAC Phase
)Input

0v DCQutput
PYD2 ‘Shaft Pit Alarm Button (Ov DC) Input
PYD3 Reserved
PYD4 Reserved
PYDS Reserved
PYD6 Reserved
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Yardimci Cihaz

9.3 SL Serisi Seri Haberlesme LOP
Kartlar

9.3.1 7 Segment Gosterge Karti

SL14-GR LOP Karti

SL14-GR, entegre 2x7 segment yapida led gdstergeye sahip bir LOP
kartidir. Entegre gosterge yukari-asagi oklari, 2 haneli kat bilgisini, servis disi
sembollnd, bakim semboltint ve mesgul semboltint gortntileyehbilir.

- “Increase value” button for

ENT: Enter programing menu
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Yardimci Cihaz

9.3.2 Dot Matriks GoOsterge Karti

SL105V-GR LOP Karti

SL105V-GR, iki entegre nokta vuruslu yapiya (5x7 + 10x7) sahip led gostergeli
bir LOP kartidir. Entegre gésterge yukari-asagi oklari, 2 haneli kat bilgisini, servis
digi sembolind, bakim sembolini ve mesgul semboluni gorintileyebilir.

ENT :Enter

1: “Increase value” button for
programing menu

Display area with 10x7 dot-matrix
led structure
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Yardimci Cihaz

[
9.3.3 Buzzer’siz Gosterge Karti
SL-FCP LOP Panosu

SL-FCP, harici bir ekran baglamak icin gri/ikili I/O'ya sahip bir LOP kartidir. Dikkat:
SL-FCP lizerinde entegre buzzer yoktur. Buzzer harici olarak baglanabilir.

. “Increase value” button for
programing menu

ENT: Enter

Daha fazla ayrinti igin lttfen LiftOne Seri LOP Kilavuzuna bakin.
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9.4 COP Baglanti Panosu

LS-SC16

LS-SC16, LS-INSP revizyon kartina tek bir kablo ile baglanan ve hem seti
iletisimli hem de paralel baglantili COP'larla galisabilen bir baglanti kartidir.
Tek karth konfiglirasyonda 16 durada kadar, iki kartli konfigiirasyonda ise 32
duraga kadar konfigure edilmistir. Kart Gzerindeki baglantilar, girigler ve
cikiglar agagidaki gibidir.

— A
{®R1.6 |
| 10.8 s LD
s wmn 0 N
o] e w |o |3
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A vrvr]evve | seved
*
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N 128 "l

Daha fazla ayrinti icin lttfen LS-SC16 Kilavuzuna bakin.
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9.5 Paralel LOP Baglanti Panosu

STP-16 (ve I/O-16 karti)

STP-16, LS-MAIN asansor kontrol kartina tek bir kablo ile badlanan ve tek
digmeli LOP konfiglirasyonlari igin 16 duraga kadar veya ¢ift digmeli LOP
konfiglrasyonlari i¢in 9 duraga kadar destekleyen bir LOP baglanti kartidir. Bu,
I/0-16 uzatma karti kullanilarak genisletilebilir.

STP-16+ 1/0-16 kombinasyonu, tek digmeli LOP konfiglrasyonlari igin 32 duraga
kadar veya cift digmeli LOP konfigirasyonlari igin 17 duraga kadar destekler.

100-1000
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Belgenin sonu
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